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Wewnętrznych o sposobie badania i wy- 
maganych warunkach stanu zdrowia kan- 
dydatów na członków załogi oraz 
członków załogi statków powietrznych, 
o zakresie egzaminów teoretycznych 
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minacyjnej i zakresie uprawnień, wypły- 
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kach udzielania tudzież cofnięcia i ter- 
minach ważności upoważnień (licencyj) 


str. 
Przedruk artykułu 30 rozporządzenia 
Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 


16 marca 1928 r. o umowie o pracę 
Pracowników umysłowych . "asi 
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Przedruk $ 3, $ 4, § 5 i § 6 rozporzą- 
dzenia Ministra Komunikacji z dnia 
8 maja 1929 r, wydanego w porozumie- 
niu z Ministrami; Spraw Wojskowych, 
Spraw Wewnętrznych, Przemysłu i Han- 
dłu oraz Poczt i Telegrafów o lotniczej 
służbie radioelektrycznej oraz o uży- 
waniu aparatów radiotechnicznych na 
pokładzie statków powietrznych . str. 


Przedruk art. 1 pkt. 2 lit. a), art. 17 
ust. (1) pkt. 2 b), art. 137 ust .(3) usta- 
wy z dnia 28 marca 1933 r. o ubezpie- 
czeniu społecznym . i i . Str. 


Przedruk § 5 ust. (1) oraz grupy IV 
lit. c) punkty 47 i 48 i grupy XV lit. f) 
punkt 257 zał. nr 1 do rozporządzenia 
Ministra Opieki Społecznej z dnia 30 
grudnia 1933 r. o wysokości składek za 
ubezpieczenie na wypadek niezdolności 
do zarobkowania lub śmierci wskutek 
wypadku w zatrudnienit. iub choroby za- 
wodowej itd. . ; ; ; . str. 
« sl 
Przedruk art. 2 lit, b) ustawy z dnia 
17 marca 1932 r. o zacpatrzeniu inwa- 
lidzkim . : , : 4 „Kii 


Przedruk art. 13 ust, (2) ustawy z dnia 
14 lipca 1936 r. o paszportach . str. 


załogi 
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ROZPORZĄDZENIE 
MINISTRA KOMUNIKACJI 


z dnia 26 listopada 1928 r. 


wydane w porozumieniu z Ministrem Spraw 

Wojskowych o składzie załogi statku powietrz- 

nego, o zakresie obowiązków służbowych człon- 
ków załogi, oraz o rejestrze pilotów. ') 


Na podstawie art. 17 ustęp 2 i art. 19 ustęp 
ostatni rozporządzenia Prezydenta Rzeczypo- 
spolitej z dnia 14 marca 1928 r. o prawie lotni- 
czym (Dz. U. R. P. nr 31 poz. 294) ?) zarządza 
się co następuje: 


$ i. Za załogę statku powietrznego uważa 
się personel techniczny, niezbędny do pilotowa- 
nia i obsługi statku podczas lotu. 


$ 2. Członkiem załogi może być osoba, 
posiadająca świadectwo uzdolnienia i upowa- 
żnienie (licencję) do wykonywania czynności na 
statku stosownie do zakresu swego działania. 


£ 3. Załogę statków powietrznych stano- 
wią: dowódca załogi, nawigatorzy, piloci, me- 
chanicy pokładowi oraz radjooperatorzy po- 


kładowi. 


$ 4, Dowódcą statku powietrznego za- 
sadniczo jest nawigator. Na statku, na którym 
niema nawigatora, dowódcą jest pilot, a jeżeli 


I Do przedruku rozporządzenia z Dz. U. R. P. nr i 
z 1929 r. poz. 6. 


„!) Zasadnicze przepisy ustawowe p. art. 17—19, 

1) Zasadnicze przepisy ustawowe p. art. 17—19, 
prawa loniczego, przedrukowanego w Dz. Urz, M. K. 
z 1035 r. nr 34, poz. 182. 

3) Obecnie D_ . U. R. P. z 1935 r. mr 69, poz. 437. 

3] Wedlug obowiązującego Państwo Polskie teksti 
aktualnego francuskiego załącznika E do Konwencji Lot- 
niczej Paryskiej z 1919 r, (którego przekład polski nie 
został jeszcze ogłoszony), postanowienia tego tekstu obo- 
wiązujące w ruchu lotniczym międzynarodowym są od- 
mienre, a mianowicie; 

a] obowiązek posiadania drugiego pilota na pokła- 
dzie samolotu ponad 15 miejsc obecnie nie istnieje, 

b) obecność nawigatora na pokladzie samolotu prze- 
znacznego do komunikacji lotniczej obowiązuje w na 
stępujących przypadkach: 

-- Wczasie lotu bez lądowania w dzień na odleś- 
łoeść ponad 160 km nad okolicami zamieszkałymi oraz 
na odległości ponad 160 km do 1000 km. nad pełnym mo- 
rzem lub ckclicami niezamieszkałymi, jak również w uo- 
cy na adiegłości ponad 25 km do 1000 km na pokładzie 
samolotu powinien znajdować się nawigator drugiego 
stopnia, przy czym funkcje nawigatcra może wykonywać 
pilot samolotu, jeżeli posiada odpowiednie świadectwo 
uzdolnienia i upoważnienie, z tym oczywiście, że podczas 
lotów nocnych loty te będą się cdbywały wzdłuż odpo- 
wiednio urządzonych i oświetlonych szlaków lotniczych, 
uznanych przez władze lotnicze. 

— W czasie lotu bez lądowania w dzień lub w nocy 
na odległości ponad 1000 km zarówno nad lądem, jak 
i nad wodą na pokładzie samolotu powinien znajdować 
się nawigator pierwszego stopnia, przy czym, z wyjąt- 
kiem przypadków lotu w nocy wzdłuż odpowiednio urzą- 
dzonych i oświellonych szlaków lotniczych, uznanych 
przez władze lotnicze, pilot samolotu posiadający licen- 


w skład zalogi wchodzi dwóch lub więcej pilo- 
tów, dowódcą jest jeden z nich, wyznaczony 
przez przedsiębiorcę komunikacji lotniczej. 


§ 5. Na statku, mającym nie więcej niż 3 
miejsc dla pasażerów, w skład załogi wchodzi 
jeden pilot, na statku, zaś mającym nie więcej 
niż 15 miejsc, w skład załogi wchodzi dwóch pi- 
lotów. *) 

Statek, przeznaczony do przewozu podróż- 
nych, zabierający więcej niż 10 osób i mający 
odkyć podróż nieprzerwaną nad ziemią między 
dwoma punktami, odległymi od siebie więcej 
niż 500 km, lub podróż nocną, albo też podróż 
nad morzem między dwoma punktami, odle- 
$łymi od siebie o 200 km, lub więcej, powinien 
mieć na pokładzie nawigatora. 

Na innych statkach, których załoga składa 
się z kilku osób lecz bez nawigatora, dowódca 
statku wyznacza jednego z członków załośi, 
który ukończył kurs nawigatorów, do wykony- 
wania niezbędnych w czasie lotu czynności na- 
wigatorskich. 

Na staku, mającym trzy lub więcej silni- 
ków, powinien być w załodze mechanik pokła- 
dowy. 

W składzie załogi powinien być radioope- 
rator, jeżeli na statku są urządzenia radioelek- 
tryczne, a żadzn z innych członków załogi nie 
posiada upoważnienia do wykonywania czyn- 
ności radiooperatora. 


£ 6. Dowódca statku jest reprezentantem 
statku wobec władz portów lotniczych i prze- 
łożonym załogi. 


cję nawigatora pierwszego slopnia, może pełnić czyn- 
ności nawigatora jedynie wtedy, gdy na pokładzie sa- 
moiotu znajduje się drugi pilot, mogący zapewnić w ra- 
zie potrzeby prowadzenie samolotu. Jeżeli poza pilotem 
na pokładzie samolotu znajduje się inny członek załogi, 
posiadający odpowiednie świadectwo uzdolnienia i li- 
cencję nawigatora, wtedy ten członek załogi może pełnić 
czynności nawigatora. 

c) Na pokładzie każdego samolotu, dla którego zo- 
stał ustanowiony obowiązek posiadania radiostacji po- 
kładcwej, powinien się znajdować posiadacz odpowie- 
driej licencji radiooperatora, niezależnie od tego czy sta- 
cja będzie utrzymywała radiokorespondencję z lądem czy 
też nie. 

d) Obsługa radiostacji na samolocie nieobowiązanym 
do jei posiadania moze być wykonywana przez osobę, 
posiadającą upoważnienie (certyfikat) radiotelegralisty 
trzeciej klasy, jednakże gdyby stacja ta miała uczestni- 
czyć w radiokorespondencji publicznej, w świadectwie 
uzdolnienia radiooperatora powinna być uczyniona od- 
powiednia wzmianka, że posiadacz tego Świadectwa po- 
siada znajomość regulaminów służby radiowej dotyczą- 
cych radiokorespondencji publicznej, w zakresie prowa- 
dzenia tej korespondencji na pokładzie statku powietrz- 
nego. 

e) Obsługa radiostacji na samolocie obowiązanym 
do jej posiadania może być dokonywana jedynie przez 
posiadacza upoważnienia radioteleśralisty pokładowego 
pierwszej Jub drugiej klasy, 

f) Służba radiotelefoniczna na samolocie może być 
wykonywara jedynie przez posiadacza upoważnienia va- 
dictełegraf'sty pokładowego pierwszej klasy, z wyjątkiem 
przypadku, śdy moc radiostacji w antenie nie przekracza 
100 watów i gdy stacja jest używana tylko do radiote- 
lefonii, w którym to przypadku służba ta może być wy- 
konvwana przez osobę posiadającą upoważnienie radio- 
telefonisty, 
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Dowódca sprawuje nadzór nad czynnościa- 
mi załogi i jest odpowiedzialny za przestrzega- 
nie na statku przepisów ruchu, sygnalizacji, cel- 
nych i policyjnych, za należyte utrzymanie stat- 
ku od chwili jego objęcia aż do oddania ga 
służbie portu lotniczego oraz za dokładność za- 
pisków w dzienniku podróży. 

Członkowie załogi są obowiązani stosować 
się do zarządzeń dowódcy, dotyczących bezpie- 
czeństwa i regularności ruchu oraz porządku 
na statku, 


$ 7. Załoga statku powietrznego jest obo- 

wiązana do ścisłego przestrzegania: ') 

a) przepisów prawa lotniczego, 

b) przepisów startu i lądowania, 

c) przepisów w czasie lotu, 

d) przepisów syśnalizacyjnych, 

e) przepisow o księgach pokładowych i do- 
kumentach statków powietrznych i za- 
łogi, 

f) przepisów o badaniu lekarskim człon- 
ków załogi, 

g) przepisów meteorologicznych, 

h) pizepisów radiotechnicznych, 

i) wszelkich innych przepisów o obowiąz- 
kach służbowych członków załogi. 5) 


§ 8. Załoga statku powietrznego, przekra- 
czajaczóo granicę państwa, powinna stosować 
się do przepisów międzynarodowej konwencji 
o żegludze powietrznej, podpisanej w Paryżu 
dnia 13 października 1919 r. i dodatkowego pro- 
tokcłu z 12 kwietnia 1920 , oraz do przepisów 
o żegludze powietrznej, obowiązujących w tych 
państwach, ponad którymi przelatuje, w szcze- 
$ólnosci zaś powinna ściśle przestrzegać prze- 
pisów o przelocie granic tych państw i o stre- 
fach zakazanych oraz znać szlaki powietrzne, 
urzędowo wyznaczone. *) ') 


§ 9. Każdy członek załogi powinien mieć 
dziennik lotów i zapisywać w nim każdy odby- 
ty lot, charakter i czas trwania lotu i ważniej- 
sze wypadki, zaszłe podczas lotów. $) 

Zapiski w dzienniku lotów poświadcza bez- 
pośredni przełożony członka załogi i zawia- 
dowca portu lotniczego. 


4) P. okólniki w sprawie przestrzegania przepi- 
sów lotniczych (Dz, Urz. M. K. z 1933 r. nr 16, poz. 125, 
z 1936 r. nr 53, poz. 268 i z 1937 r. nr 41, poz. 354. 

5) Piloci szykowcowi powinni nadto stosować sie 

o przepisów rozporz. z dnia 8 września 1037 r. o iot- 
nictwie szybowcowym (przedruk Dz. Urz. M. K. z 1937r. 
NIDER część C). 

n...) P. okólnik w sprawie ruchu lotniczego z Pol- 
ki i do Polski (Dz. Urz. M. K. z 1937 r. nr 2, poz. 4) 
oraz komunikaty dla lotników polskich, udających się 
drogą powietrzną do państw obcych, ogłaszane w kolej- 
nych runterach Dz. Urz. M. K. dla spraw lotnictwa cy- 
wilreso 

i ') Obowiązki czlonków załogi statków powietrz- 
nych obcych, przylatujących do Polski — p. §§ 12 i 19 
ROADIE, wykon. z dnia 14 marca 1934 r. (przedruk Dz. 
Urz. M. K. z 1934 r. nr 14, poz. 74. 

“J Zgodnie z $ 21 rozporz. z dnia 8 września 
1937 r. o lotnictwie szybowcowym (przedruk Dz. Urz. M. 
K. z 1937 r. nr 53, część C) piloci szybowcowi nie są 
obowiązani do posiadania i prowadzenia dziennika ls- 
tów. 


€ 10. Pilot statku powietrznego jest obo- 
wiązany przedsiębrać wszelkie środki celem 
bezpiecznego dokonania lotu na powierzonym 
mu statku. 


Pilot powinien znać dokładnie typ statku, 
na którym wykonywa loty, a przed każdym od- 
lotem powinien osobiście zbadać statek, spraw- 
dzić stan silników, organów sterowych, podwo- 
zia, przyrządów pomocniczych i sygnalizacyj- 
nych, zapas paliwa i smarów, obciążenie statku 
oraz rozmieszczenie i umocowanie tego obcią- 
żenia. 

Na podstawie meldunków meteorologicz- 
nych pilot powinien przed odlotem znaznajomić 
się dokładnie ze stanem atmoseferycznym, jaki 
może spotkać w czasie lotu. 

Jeżeli pilot uważa odlot statku za niewska- 
zanv ze względu na stan atmosferyczyn lub ze 
wzślędu na stwierdzone wady w działaniu za- 
sadniczych części statku lub też ze względu aa 
swoją niedyspozycję, powinien o tym zawiado- 
mić dowódcę statku powietrznego lub — jeżeli 
sam jest dowódcą statku — zawiadowcę portu 
lotniczego, którzy po zbadaniu okoliczności, za- 
wartych w raporcie pilota, obowiązani są przed- 
stawić raport z swym wnioskiem Ministerstwu 
Komunikacji do decyzji. 

W razie stwierdzenia przez Ministerstwo 
Komurikacji, że pilot uchylił się od wykonania 
lotu bez uzasadnionej przyczyny, Ministerstwo 
Komunikacji może cofnąć upoważnienie do wy- 
konywania czynności pilota na określony prze- 
ciag czasu lub też upoważnienie unieważnić. 


8 11. Pilot powinien znać dokładnie plany 
sytuacyjne lotnisk, nad którymi wykonywa loty, 
a w szczególności granice tych lotnisk, ich stan, 
najwygodniejsze kierunki i sposoby dolatywa- 
nia do nich oraz ich ujemne strony. Powinien 
również znać ważniejsze punkty orientacyjne 
na wyznaczonych urzędowo szlakach powietrz- 
nych, wzdłuż ktorych wykonywa loty. 

W razie lądowania poza granicami lotniska 
pilot statku komunikacyjnego obowiązany jest 
zwiadomić o tym drogą najkrótszą zawiadowcę 
najbliższego portu lotniczego. 


$ 12. Mechanik pokładowy statku obo- 
wiązany jest przed startowaniem dokonać re- 
wizji statku i przekonać się o osprawnym dzia- 
łaniu wszystkich części statku i silników. 


W czasie lotów mechanik pokładowy po- 
winien stale baczyć na działanie silnika i urzą- 
dzeń pomocniczych. * 


§ 13. Radiooperator statku obowiązany 
jest dbać o stałą sprawność w działaniu radio- 
paratu i czuwać przy aparacie w ciągu całej 
podróży statku. 


5 14. Członkowie załogi są obowiązani 
stosować się do zarządzeń zawiadowcy portu 
lotniczego, który jest organem kierowniczym 
i nadzorczym w obrębie lotniska użytku pu- 
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blicznego, i wykonywać jego zlecenia, o ile one 
nie sprzeciwiają się wyraźnie obowiązującym 
przepisom. 

Na żądanie władz lotniczych i organów słu- 
żby bezpieczeństwa publicznego członkowie za- 
łogi są obowiązani okazywać im świadectwa 
uzdolnienia i upoważnienia. °) 


§ 15. Każdy członek załogi powinien być 
wpisany do rejestru piłotów polskich statków 
powietrznych, który prowadzi Ministerstwo 
Komunikacji według załączonego wzoru nr 1. ") 


Ewidencję całego lotniczego personelu 
technicznego pomocniczego, zatrudnionego w 
lotnictwie cywilnym, prowadzi również Mini- 
sterstwo Komunikacji w książce ewidencyjnej 
założonej według załączonego wzoru nr 2. 


Wpis członka załogi do rejestru następuje 
równocześnie z wydaniem świadectwa uzdolnie- 
nia i upoważnienia. 


Pracodawcy są obowiązani przedstawić Mi- 
nisterstwu Komunikacji w ciągu 2 miesięcy po 
wejściu w życie niniejszego rozporządzenia wy- 


9) Dodatkowe obowiązki pilotów i instruktorów 


szybowcowych — p. $ 22 rozporz. z dnia 8 września 
1937 r. o lotnictwie szybowcowym, jak wyżej w komen- 
tarzu 8). 


10) Prowadzenie rejestru pilotów  szybowcowych 
normuje ogólnie § 23 rozporz. powołanego w komenta- 
rzach 8) i 9) wyżej. 


kaz członków załogi, zawierający imię i nazwi- 
sko członka załogi oraz datę i numer świadec- 
twa uzdolnienia i upoważnienia, tudzież wykaz 
lotniczego personelu pomocniczego, sporządzo- 
ny według wzoru książki ewidencyjnej. 


O każdej zmianie, jaka nastąpi w wykazie 
członków załogi lub w wykazie technicznego 
personelą pomocniczego wskutek zwolnienia 
lub przyjęcia pracownika pracodawca jest obo- 
wiązany przedstawić Ministerstwu Komunika- 
cji pisemne zgłoszenie w ciągu dni 8 po zwol- 
nieniu lub przyjęciu pracownika. 


§ 16. Przepisy niniejszego rozporządzenia 
nie stosuje się do załogi wojskowych statków 
powietrznych. '') 


§ 17. Rozporządzenie niniejsze wchodzi 
wżycie z dniem ogłoszenia. 


Minister Komunikacji: Kiihn 


Minister Spraw Wojskowych: J. Piłsudski 


11) Rozciągnięcie mocy obowiązującej komento- 
wanego rozporządzenia na lotnictwo szybowcowe—p. § 9 
rozporz. o lotnictwie szybowcowym — v. komentarze $), 
9) i 10) wyżej. 
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Wzór Nr. 1 do $ 15 rozp. Min. Komun. 
z dnia 26 listopada 1928 r. (poz. 6). 


4 cm 
| 
| 
Miejsce na 
> fotografię | Imie i nazwisko 2, Pozo ANA 00M 
o 
w | Data i rok urodzenia............. Miejsce urodzenia.................. 
Miejsce zamieszkania.................. obywatelstwo ................. 

| 

| Stan (wolny, żonaty, wdowiec)................. 

M K. | stempel Rysopis OPRAC 

Nr porz.. Imiona rodziców 


otniskofmacierzystiecza "ANM Poz 


1. Kwalifikacja zawodowa pierwotna (bezpośrednio pierwsze szkolenie), 


Ilość lotów 

samodziel- 

nych dzien- 
nych 


Ilość lotów 
z instrukto- 
rem 


Ogólna 
ilość 
lotów 


Opinia władz szkol- 
nych o zawodzie 
praktycznym: 


Jakie szkoły lub Ilość lotów 


kursy ukończył 


W nocnych 


Zajęcie war-| Ogólna 
sztatowe ilość 
(ocena śred-| godzin 
nia) lotów 


Wynik ogól- 
ny egzam. 
teoret. 


Wyniki ba- 
dań Kom. Uwagi 


lekar. 


Nr Nr świa- Data wysta- 


dectw szkolnych | wienia świad. 
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2. Kwalifikacje zawodowe późniejsze. (Kursy uzupełniające i przeszkolenie). 


Egzam. uzu- 
pełniające 


Periodyczne Ilość lotów uzupełniaj. 


badania lek. 


z in- samo- dzien- | noc- Uwagi 


struk. | dzieln. nych | nych 
| 


Data wpisu 


3. Wydawanie nowych świadectw. 


Świadectwo uzdolnienia 


Upoważnienie 


Podstawa 


Data Nr Kategoria Data | Nr | Kategoria 


4. Przedłużanie ważności upoważnienia. 


Kategoria Podstawa Uwagi 


5. Zawieszanie świadectw uzdolnienia i upoważnienia i wykreślanie z rejestru. 


ZŻawieszanie Wykreślenie 


Data ‘Okres na jaki zawieszono Przyczyna Data Przyczyna Uwagi 


Nr 31. 


MINISTERSTWO KOMUNIKACJI 


Lotnictwo Cywilne 
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Wzór Nr 2 do § 15 rozp. Min. Komun. 
z dn. 26 listopada 1928 r, (poz. 6). 


KSIĄŻKA EWIDENCYJNA 


lotniczego personelu technicznego pomocniczego. 


ROZPORZĄDZENIE 
MINISTRA KOMUNIKACJI 


z dnia 8 lutego 1929 r. 


wydane w porozumieniu z Ministrem Spraw 
Wojskowych i Ministrem Spraw Wewnętrznych 
o sposobie badania i wymaganych warunkach 
stanu zdrowia kandydatów na członków załogi 
oraz członków załogi statków powietrznych. 
o zakresie e$zaminów teoretycznych i prak- 
tycznych, o składzie komisji egzaminacyjnej 
i zakresie uprawnień, wypływających ze świa- 
dectwa uzdolnienia i upoważnienia (licencji) 
oraz o warunkach udzielania tudzież cołnięcia 
i terminach ważności upoważnień (licencyj). ') 


Na podstawie art. 20 usięp ostatni rozpo- 
rządzenia Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 
14 marca 1928 r. o prawie lotniczym (Dz. U. R. 
P. nr 31, poz. 294)*) zarządza się co następuje: 


Rozdział I. 


Postanowienia ogólne, Świadectwo uzdolnienia 
i poważnienie (licencja). 3) 


§ 1. Każdy członek załogi statku po- 
wietrznego powinien posiadać świadectwo 
uzdolnienia i upoważnienie (licencję) do wyko- 
nywania czynności, wyszczególnionych w tych 
dokumentach. 


§ 2. Świadectwo uzdolnienia jest doku- 
mentem, stwierdzającym zasadnicze początkowe 


ZEE 


IL. Do 


z 1929 przedruku rozporządzenia z Dz. U. R. P. 


r. nr 35 poz. 323. 


1) _Zasadnicze przepisy ustawowe — p. art. 17— 
20, art. 36 ust. (1) oraz art. 70, 72 i 73 prawa lotniczego 
(przedruk Dz. Urz. M. K. z 1935 r. nr 34, poz. 182). 

a Obecnie Dz. U. R. P. z 1935 r. nr 69, poz. 437). 

3) - postanowienia ogólne dotyczące załogi szy- 
bowców — S8 9—11 rozporz. z dnia 8 września 1937 r. 
o lotnictwie szybowcowym (przedruk Dz. Urz. M. K. 
z 1937 r. nr 53 część C). 


z Data 1 m. 5 Data kj Data 

N ł Przedsiębiorstwo | Imię i nazwisko przyję-| Kwalifi- | zwol- 
R PA lub właściciel pracownika cia do nienia 
5 szenia E 


Przedruk z Dz. U. R. P. nr 1 z 1929 r. poz. 6. 


kwalifikacje zawodowe danej osoby na członka 
załogi, oraz stan jej zdrowia. 

Upoważnienie (licencja) jest dokumentem, 
stwierdzającym, że osoba, która otrzymała 
świadectwo uzdolnienia, zachowała nadal taką 
samą zdolność do wykonywania czynności na 
statku, jaką wykazała w czasie wydania jej 
świadectwa uzdolnienia. 


§ 3, Świadectwa uzdolnienia dzielą się na 
7 kategoryj: 

1) świadectwo pilota samolotu lądowego 
lub wodnego turystycznego, *) 

2) świadectwo pilota samolotu lądowego 
lub wodnego komunikacyjnego, 

3) świadectwo pilota balonu wolnego, 

4) świadectwo pilota sterowca, 

5) świadectwo nawigatora, 

6) świadectwo mechanika pokładowego, 

1) świadectwo radiooperatora  pokłado- 
wego, 


§ 4. Ustanawia się dwa stopnie świadectw 
pilotów turystów: 9) 

a) świadectwo pilota turysty I-go stopnia, 
uprawniające do wykonywania lotów 
niezarobkowych bez pasażerów lub 
z pasażerami na samolotach turystycz- 
nych; ê) 


4) Świadectwa pilotów i instruktorów szybowco- 
wych — p. $$ 13, 14 i 17 rozporz. powołanego w komen- 
tarzu 3) wyżej. 

5) Klasyfikacja pilotów turystycznych — p. Dz. 
Urz. M. K. z 1937 r. ar 17, poz. 121). 

6) Specjalne uprawnienia pilotów turystycznych: 

a) do lądowania przygodnego na terenach prowizo- 
rycznych — p. $ 54 rozporz, z dnia 15 lutego 1934 r. 
o podziale lotnisk na kategorie (przedruk Dz. Urz. M, K. 
z 1934 r. nr 7, poz, 38). 

b) do wykonywania lotów na szybowcach z silni- 
kiem — p. § 16 rozporz. z dnia 8 września 1937 r. o lot- 
nictwie szybowcowym (przedruk Dz. Urz, M, K. z 1937r. 
nr 53, część C), 

c) do wykonywania lotów ciągnionych szybowca za 
samolotem — p, $$ 52 i 53 rozporz. wykonawczego pod 
lit. b) wyżej, 

d) do wykonywania lotów akrobacyjnych na sa- 
molotach i szybowcach — p. Dz. Urz, M. K., z 1938 r. 
nr 21, poz. 210. 
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b) świadectwo pilota turysty Il-go stopnia, 
uprawniające do wykonywania na sa- 
molotach turystycznych lotów niezarob- 
kowych bez pasażerów i nie dalej niż 
w promieniu 10 km od lotniska, wymie- 
nionego w świadectwie. 7) 


$ 5. Świadectwo pilota samolotu komuni- 
kacyjnego (lądowego lub wodnego), uprawnia 
do wykonywania lotów zawodowych na samo- 
lotach komunikacyjnych lądowych lub wodnych, 
przewożących podróżnych, pocztę lub towary 
za opłatą. Takie świadectwo uprawnia jednak 
do wykonywania lotów na tych tylko typach sa- 
molotów, które są wyszczególnione w świadec- 
twie i upoważnieniu (licencji). Wpisanie do 
świadectwa prawa latania na innych typach sa- 
molotów wymaga złożenia dodatkowych egza- 
minów, które wykażą zupełne opanowanie tych 
typów. 

Świadectwo pilota samolotu komunikacyj- 
nego wymagane jest również dla pilotów wyko- 
nywających zarobkowe prace lotnicze na samo- 
lotach wszystkich innych kategoryj. 8) 


$ 6. Świadectwo pilota balonu wolneśo 
uprawnia do wykonywania wzlotów na balo- 
nach wolnych wszelkiego rodzaju. 


$ 7. Świadectwo pilota sterowca może 
otrzymać tylko taki kandydat, który posiada 
świadpectwo uzdolnienia pilota balonu wolnego. 
Ustanawia się trzy stopnie świadectw pilo- 
tów sterowców: 
a) świadectwo pilota sterowca I-go stopnia, 
upoważniające do kierowania sterowca- 
mi wszelkiego rodzaju; 
b) świadectwo pilota sterowca II stopnia, 
upoważniające do kierowania sterewca- 
mi o pojemności mniejszej niż 20,000 m; 
c) świadectwo pilota sterowca III stopnia, 
uprawniające do kierowania sterowcami 
o pojemności mniejszej niż 6.000 m*, *) 


Oficerowie piloci sterowców wojskowych 
lub marynarki wojennej mogą otrzymać świa- 
dectwo uzdolnienia pilotów sterowców wszyst- 
kich stopni. 1% 


r 


2) Obowiązujący tekst francuski zał. E. do Kon- 
wencji Lotniczej Paryskiej z 1919 r, nie przewiduje obec- 
nie świadectwa pilota turysty II slopnia. 

8) Specjalne uprawnienia dla pilotów komunika- 
cyjnych i do nich przyrównanych: 

a) do wykonywania czynności instruktora w pilo- 
tażu silnikowym (Dz. Urz. M, K. z 1937 r. nr 2, poz. 4), 

b) do przeprowadzania prób w locie ze statkami 
powietrznymi nowymi — p. $ 9 rozporz. z dnia 7 marca 
1933 r. o lotach próbnych (przedruk Dz. Urz. M. K. 
z 1938 r. nr 7 str. 116). 

9) Według obowiązującego obecnie tekstu frau- 
cuskiego zał. E. do Konwencji Lotniczej Paryskiej 
z 1919 r, świadectwo pilota sterowca III stopnia może 
ctrzymać tylko taki kandydat, który oprócz świadectwa 
pilota balonu wolnego, posiada również świadectwo na- 
wigatora. 

10) Obowiązujący obecnie tekst francuski zał. E. 
do Konwencji Lotniczej Paryskiej z 1919 r. przewiduje 
również świadectwo młodszego sternika sterowcowejie. 


§ 8. Ustanawia się dwa stopnie świadectw 

nawigatorów: 

a! świadectwo nawigatora |-śo stopnia, 
uprawniające do wykonywania czyn- 
ności nawigatora na samolotach w cza- 
sie lotów dłuższych niż 500 km i na ste- 


rowcach o pojemności większej niż 
20.000 m*; 
bj świadectwo nawigatora II stopnia, 


uprawniające do wykonywania czynnoś- 
ci nawigatora na samolotach podczas 10- 
tów do 500 km, tudzież na sterowcach 
o pejemności mniejszej niż 20.000 m?. 11) 


$ 9. Świadectwo mechanika pokładowego 
uprawnia do wykonywania czynności mechanika 
lotniczego na pokładzie wszelkiego rodzaju stat- 
ków powietrznych. 


$ 10. Świadectwo radiooperatora pokła- 
dowego uprawnia do wykonywania czynności 
radiooperatora na pokładzie statków powietrz- 
nych wszelkiego rodzaju. 1?) 


§ 14. Świadectwa uzdolnienia i upoważ- 
nienia (licencje) do wykonywania czynności na 
statkach powietrznych wydaje Ministerstwo 
Komunikacji osobom, które pod względem sta- 
nu zdrowia odpowiadają wymaganiom, przewi- 
dzianym w rozdziale II niniejszego rozporządze- 
nia i złożą przed właściwą komisją egzamina- 
cyjną teoretyczny i praktyczny egzaminy w za- 
kresie, przewidzianym w rozdziale III niniejsze- 
go rozporządzenia. ') 

Świadectwo uzdolnienia i poważnienia (li- 
cencja) wydaje się według załączonego wzoru 
nr 1. 

Świadectwo uzdolnienia i upoważnienie są 
złączone w jednej książeczce, której okładka 
tekturowa, obciągnięta płótnem, ma format 
10 X 15 cm. 


Okładki książeczek są rozmaitego koloru 
stosownie do kategorji świadectwa uzdolnienia 
(8 3), a mianowicie: 


a) dla pilota turysty — koloru ciemno nie- 
bieskiego; 

b) dla pilota samolotu komunikacyjnego — 
koloru zielonego; 


11) Dodatkowe formalności przy zał” się 
o świadectwo nawigatora II stopnia — p. Dz. Urz. M. K. 
z 1938 r nr 21, poz. 210. 

12) Obowiązujący obecnie tekst francuski zał. E. 
do Konwencji Łotniczej Paryskiej z 1919 r. przewiduje 
następujące stopnie świadectw radiooperatora pokłado- 
wego: 

a) świadectwa operatora radiotelegrafisty I, II lub 
III klasy, 

b) świadectwo radiooperatora telefonisty. 

13) Formalności przy wydawaniu świadectw 
uzdolnienia członków załogi statków powietrznych 
i przedłużaniu ich ważności p.: 

a) Dz. Urz. M. K, z 1937 r. nr 2, poz. 4, 

b) S$ 15, 18 i 20 rozporz. z dnia: 8 A 1937 r. 
o lotnictwie szybowcowym (przedruk Dz. Urz. M, K. 
z 1937 r. nr 53, część C), 

c) Dz Urz. M. K z 1938 r. nr 21, poz. 210. 


Nr 31. 
c) dla pilota sterowca -— koloru szarego; 
d) dla pilota balonu wolnego—koloru jasno 
fioletowego; 


e) dla nawigatora — koloru czerwonego; 

f) dla mechanika pokładowego — koloru 
bronzowego; 

$) dla radiooperatora pokładowego — ko- 
loru żółtego. 


€ 12. Świadectwo uzdolnienia i upoważ- 
nienie (licencja), wydane przez właściwą władzę 
państwa obcego, może być nostryfikowane 
przez Ministerstwo Komunikacji, jeżeli zakres 
egzaminów i prób, odbytych przez kandydatów 
zaśranicą, nie był mniejszy od zakresu, przewi- 
dzianego w rozporządzeniu niniejszym. 

$ 13. Ważność upoważnienia (licencji) do 
wykonywania czynności na statkach powietcz- 
nych jest czasowa; termin ważności może być 
jednak przedłużany, o ile członek załogi odpo- 
wiada pod względem stanu zdrowia i fachoweśo 
uzdolnienia warunkom, przewidzianym w ni- 
niejszym rozporządzeniau, 13) 

o upływie terminu ważności upoważnienia 
(licencji) świadectwo uzdolnienia nie daje pru- 
wa do wykonywania czynności członka za- 
łogi "') 

$ 14. Upoważnienie (licencja) pilota sa- 
molotu (lądowego lub wodnego) komunikacyj- 
negn jest ważne na przeciąg 6 miesięcy. 

Upoważnienia (licencje) wszystkich innych 
członków załogi są ważne na przeciąg jednego 
roku. 15) 

Ważność upoważnienia (licencji) może być 
przedłużana na dalszy okres sześciomiesięczay 
względnie roczny na następujących warunkach: 

a) członkowie załóg, ubiegający się o prze- 
dłużenie ważności upoważnienia (licen- 
cji), powinni poddać się badaniom lekar- 
skim celem stwierdzenia, że pod wzglę- 
dem stanu zdrowia odpowiadają wyma- 
$aniom, przewidzianym w rozdziale II 
niniejszego rozporządzenia; 

b) pilot samolotu komunikacyjnego powi- 
nien wykazać, że w okresie ważności 
upoważnienia (licencji) wykonał co naj- 
mniej 25 godzin lotów samodzielnych na 
samolocie komunikacyjnym, a z tych co 
najmniej dwie godziny w ciągu ostatnich 
trzech miesięcy ważności upoważnienia. 

Jeżeli pilot nie wykaże tej ilości 
lotów, powinien poddać się ponownie 
egzaminowi praktycznemu, przewidzia- 
nemu w § 32; 


14) P, również przedłużanie ważności dokumentów 


czionków załogi statków powietrznych polskich zagranicą 
oraz przedłużanie w Polsce ważności takich dokumentów 
dla członków załogi statków powietrznych obcych — 
S5 20 i 21 rozporz. z dnia 14 marca 1934 r.o przylotach 
do Polski i lotach zagranicę (przedruk Dz. Urz, M. K 
z 1934 r nr 14, poz, 74). 

15) Według obowiązującego tekstu francuskiego 
zal. E. do Konwencji lotniczej Paryskiej z 1919 r. — li- 
cencje pilotów komunikacyjnego i sterowcowego są waż- 
ue na przeciąg 6 miesięcy, pilota balonowego oraz ra- 
diooperatcrów na przeciąg 24 miesięcy, pozostałych zaś 
członków załogi na przeciąg 12 miesięcy. 
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c) pilot turysta powinien wykazać, że wy- 
konał co najmniej trzy godziny lotu 
w charakterze samodzielnego pilota w 
przeciągu ostatnich sześciu miesięcy 
ważności upoważnienia; 

d) pilot sterowca powinien wykazać, że w 
czasie ważności upoważnienia lub przer- 
wy nie dłuższej od dwu lat, wykonał co 
najmniej dwa loty na sterowcu; 

e) nawigator powinien wykazać, że wyko- 
nał w czasie ważności upoważnienia co 
najmniej 15 godzin lotów; w braku tej 
ilości godzin lotów, powinien wykonać 
lot na dystansie 100 kilometrów, prze- 
widziany w ustępie ostatnim grupy A 
SF55- 

Przedłużenie ważności upoważnienia (licen- 
cji) radiooperatora pokładowego może być uza- 
leżnione od zadośćuczynienia zmienionym wa- 
runkom w wypadku wprowadzenia zmian w 
konwencji radiotelegraficznej londyńskiej *) i w 
regulaminach dołączonych do niej lub w mię- 
dzynarodowej konwencji lotniczej i załącznikach 
do niej. 

Podania o przedłużenie ważności upoważ- 
nienia sporządza się według wzoru nr 2. 


$ 15. Pilot, mający świadectwo uzdolnie- 
nia, wydane przez właściwą władzę wojskową, 
może otrzymać: 

a) świadectwo uzdolnienia do wykonywa- 
nia czynności pilota samolotu turystycz- 
nego bez poddania się egzaminowi tev- 
retycznemu i praktycznemu, o ile od 
czasu ostatniego jego lotu nie upłynęło 
12 miesiący; **) 

b) świadectwo uzdolnienia do wykonywa- 
nia czynności pilota samolotu komunika- 
cyjnego, o ile wykaże wykonanie na 
szlakach powietrznych, pokrywających 
się mniej więcej z szlakami komunika- 
cyjnymi, wymienionej w $ 32 ilości go- 
dzin lotów na lądowych lub wodnych 
samolotach wojskowych, których cechy 
aerodynamiczne są identyczne z cecha- 
mi samolotów komunikacyjnych i złoży 
egzamin teoretyczny i praktyczny w 
ośraniczonym zakresie, wskazanym w 


§ 32. 17) 


& 16. Ministerstwo Komunikacji może 
odebrać świadectwo uzdolnienia i upoważnienie 
(licencję) na czas ograniczony lub unieważnić je 
w następujących wypadkach: 


16) Wydawanie świadectw pilotów turystycznych 
oraz pilotów szybowcowych, pilotom posiadającym od- 
powiednie świadectwa wojskowe — p. Dz. Urz. M. K, 
z 1937 r. nr 41, poz. 355 oraz § 19 rozporządzenia z dnia 
8 września 1937 r. o lotnictwie szybowcowym (przedruk 
Dz. Urz. M. K. z 1937 r. nr 53 część C). 

17) Noszenie przez członków załogi lotnictwa cy- 
wilnego oznak personelu latającego wojskowego—p. Dz. 
Urz. M. K. z 1935 r. nr 37, poz. 193). 

*) Obecnie Konwencji telekomunikacyjnej, podpi- 
sanej w Madrycie dnia 9 grudnia 1932 r, (Dz. U. R. P. 
z01935im nr O poz 33). 
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a) w razie skazania osoby, mającej świa- 
dectwo uzdolnienia i upoważnienie lub 
tylko świadectwo uzdolnienia, za wy- 
kroczenia i przestępstwa, popełnione 
przeciw postanowieniom prawa lotni- 
czego i rozporządzeń, wydanych na 
podstawie tego prawa; !8) 

b) w razie odstąpienia świadectwa uzdol- 
nienia lub upoważnienia innej osobie; 

Ad w razie stwierdzenia niezdolności fizycz- 
nej, zawodowej lub wady psychicznej 
osoby, której świadectwo uzdolnienia 
i upoważnienie wydano. 


$ 17. Upoważnienia (licencje), wydane 
przed wejściem w życie niniejszego rozporzą- 
dzenia, są ważne na okres czasu, wskazany 
w § 14, licząc ten okres od dnia wydania upo- 
ważnienia. 


Rozdział 1l. 


Sposób badania i wymagane warunki stanu 
zdrowia kandydatów na członków załogi oraz 
członków załogi statków powietrznych. ") 


$ 18. Osoby, ubiegające się o świadectwo 
uzdolnienia, niezbędne do wykonywania czya- 
ności na statkach powietrznych podczas lotu, 
muszą poddać się badaniu lekarskiemu w celu 
oceny ich zdolności fizycznej i psychicznej. 


8 19. Kandydaci na członków załogi stat- 
ków powietrznych powinni być poddani badaniu 
przedwstępnemu przez lekarza najbliższej lot- 
niczej formacji wojskowej, wskazanego przez 
Ministerstwo Komunikacji, po czym, w razie do- 
datniego wyniku tego badania, kandydaci pod- 
leśają komisyjnemu ($$ 24 i 28) badaniu lekar- 
skiemu (badanie kwalifikacyjne). 


S$ 20. Członkowie załogi statków po- 
wietrznych, służących do komunikacji użytku 
publicznego, są obowiązani zgłaszać się do Mi- 
nisterstwa Komunikacji co 6 miesięcy, członkao- 
wie zaś załegi innych statków co 12 miesięcy, 
celem poddania ich komisyjnemu badaniu le- 
karskiemu, przewidzianemu w S$ 24 do 29 
włącznie dla sprawdzenia, czy w stanie ich 
zdrowia nie zaszły zmiany, uniemożliwiające im 
wykonywanie czynności na statkach powietrz- 
nych stosownie do zakresu ich działania (bada- 
nie okresowej. 


$ 21. Po każdej przebytej chorobie lub 
wypadku, któryby mógł spowodować zmiany w 
organizmie i wpłynąć na zdolność wykonywania 


18) P. okólnik w sprawie meldunków o naruszenit 
przepisów lotniczych (Dz. Urz. M, K. z 1936 r. nr 53, 
poz. 268). 

19) Rozdział ten został w całości włączony z nie- 
znacznymi zmianami do projektu rozporządzenia o służbie 
zdrowia lotnictwa cywilnego i w związku z tym z chwilą 
ogłoszenia i wejścia w życie tego rozporządzenia utraci 
moc obowiązującą. 


czynności na statkach powietrznych podczas lo- 
tu, członkowie załogi nie mogą być dopuszczeni 
do wykcnywania tych czynności stosownie do 
ich zakresu działania bez uprzedniego poddania 
się komisyjnemu badaniu lekarskiemu (okolicz- 
nościowemu), O potrzebie takiego badania de- 
cyduje lekarz formacji lotniczej wojskowej, 
wskazany przez Ministerstwo Komunikacji. 


$ 22, Badania lekarskie (przedwstępne, 
kwalifikacyjne, okresowe lub okolicznościowe) 
kandydatów i członków załogi statków po- 
wietrznych mogą być przeprowadzane tylko na 
podstawie zarządzenia Ministerstwa Komuni- 
kacji. 


§ 23. Kandydaci na członków załogi stat- 
ków powietrznych powinni do podania o wy: 
danie im świadectwa uzdolnienia załączyć zo- 
bowiązanie pisemne, że przez cały czas posia- 
dania świadectwa uzdolnienia: 

a) będą zawidamiali lekarza urzędoweśo, 
wskazanego przez Ministerstwo Komu- 
nikacji o każdej swej chorobie lub wy- 
padku; 

b) upoważniają wszystkich lekarzy, któ- 
rych rad bedą zasięgali, do niezachowy- 
wania tajemnicy lekarskiej co do ich 
słanu zdrowia przed lekarzem urzędo- 
wym, wskazanym przez Ministerstwo 
Komunikacji i przed komisją lekarską. 


§ 24, Komisyjne badanie lekarskie odby- 
wają się w instytucji państwowej „Centrum Ba- 
dań Lotniczo - Lekarskich", istniejącej przy De- 
partamencie Lotnictwa Ministerstwa Spraw 


Wojskowych. *0) 


$ 25. Na podstawie protokółu badania 
kierownik „Centrum Badań Lotniczo - Lekar- 
skich” wystawia orzeczenie i przesyła je do Mi- 
nisterstwa Komunikacji; protokół zaś badania 
zostaje w przechowaniu w „Centrum Badań 
Lotniczo - Lekarskich". 2) 


$ 26, Każdy członek załogi otrzymuje 
z Ministerstwa Komunikacji książkę zdrowia, 
według załączonego wzoru nr 3, wydawaną 
przez „Centrum Badań Lotniczo - Lekarskich 
po dodatnim zakwalifikowaniu kandydata. 

Książkę zdrowia powinien członek załogi 
mieć przy sobie podczas lotu, oraz okazywać ją 
przy każdym badaniu lekarskim. 


$ 27. Ogólne warunki zdolności fizycznej 
i psychicznej, wymagane do wykonywania czyn- 
noś.i na statkach powietrznych w czasie lotu, 
są nastepujące: 


20) P. okólnik w sprawie badań lekarskich na pi- 
łotów szybowcowych (Dz. Urz. M. K. z 1937 r. nr 41, 
poz. 371) oraz $ 12 rozporz. o lotnictwie szybowcowym 
(przedruk Dz. Urz. M. K. z 1937 r. nr 53, część C) oraz 
ust. (2) $ 5 okólnika Min, Kom. z dn, 29 grudnia 1936 r. 
(Dz. Urz. M. K. z 1937 r. nr 2, poz. 4). „Centrum Badań 
Lotniczo-Lekarskich* zmieniło nazwę na „Instytut Ba- 
dań Lekarskich Lotnictwa". 
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a) wiek i płeć: dla kandydatów na człon- 
ków załogi statków powietrznych, słu- 
żących do komunikacji użytku publicz- 
nego skończone lat 21 i płeć męską, zaś 
dla kandydatów na członków załogi in- 
nych statków ukończone lat 19 bez róż- 
nicy płci; 

b) budowa ciała oraz sprawność fizyczna 
i psychiczna, odpowiadająca wymaga- 
niom, niezbędnym do obsługiwania od- 
nośnych typów statków powietrznych 
lub aparatów. 


$ 28. Szczegółowe warunki zdolności fi- 
zycznej i psychicznej do wykonywania czyn- 
ności na statkach powietrznych oraz sposób ba- 
dania lekarskiego i oceny tej zdolności okre- 
ślając przepisy i instrukcje służbowe, wydane 
przez Ministerstwo Spraw Wojskowych dla 
wojskowej lotniczej służby zdrowia oraz prze- 
pisv załącznika E do konwencji urządzającej 
żeglugę powietrzną, podpisanej w Paryżu dnia 
13 października 1919 r. (Dz. U. R. P. z 1929 r. 
nr 6, poz. 54). 


Rozdziat IL 
Zakres egzaminów. ?!) 


8 30. Egzaminy obejmują część teoretycz - 
ną i praktyczną. 


Egzamin kandydatów na pilotów turystów. 22) 


§ 31. A) Egzamin kandydatów, ubiegają- 
cych się o świadectwo uzdolnienia pilota tury- 
sty II stopnia ($ 4 punkt b). 

Kandydat przed przystąpieniem do egza- 
minu powinien wykazać, że w czasie nie krót- 
szym niż 10 tygodni nauki latania wykonał ogó- 
łem 15 godzin lotów łącznie z lotami z instruk- 
torem. ?3) 

l Egzamin praktyczny polega na wykonaniu 
niżej określonych lotów próbnych, podczas któ- 
rych kandydat powinien być tylko sam na sa- 
molocie: 24) 

a) Próba wysokości i lotu szybowego: kan- 

dydat powienien wykonać lot bez lądo- 


~ i) P, nadto obowiązujący obecnie w ruchu lot- 
niczym międzynarodowym tekst francuski załącznika E 
do Konwencji Lotniczej Paryskiej z 1919 r. 
~ 22) P., nadto instrukcja o szkoleniu i doskonaleniu 
pilotów turystycznych oraz instrukcja szkolenia w szy- 
toz wie (Dz, Urz. M. K z 1937 r. nr 17, poz. 121 
„ °) Zakres egzaminów na pilctów szybowcowych— 
P. 5 10 ust, (3) rozporz. z dnia 8 września 1937 r. o lot- 
nictwie szybowcowym (przedruk Dz. Urz. M. K. z 1937r. 
nr 53 część C) oraz wspomniana w komentarzu 21) wy- 
żej instrukcja szkolenia w szybownictwie. 

24) edług postanowień obowiązującego tekstu 
francuskiego zał. E. do Konwencji Lotniczej Paryskiej 
z 1919 r, w czasie egzaminu praktycznego powinien na 
samolocie znajdować się barograf, a barogramy z lotów 
egzaminacyjnych powinny być podpisane przez egzami- 
natorów i dołączone do sprawozdania ogólnego z prze- 
biegu egzaminu, 


wania, trwający nie mniej niż godzinę 

na wysokości co najmniej 2000 m nad 

miejscem odłotu. Opuszczanie się po- 
winno być zakończone lotem szybowym 
po zatrzymaniu silników na wysokości 

1500 m nad miejscem lądowania; lądo- 

wanie powinno się odbyć bez zapuszcze- 

nia w ruchu silnika w promieniu co naj- 
wyżej 150 m od punktu, wyznaczonego 
zgóry przez egzaminatorów. ?*) 

b) Próba zręczności: kandydat powinien 
wykonać lot bez lądowania dookoła 
dwóch masztów lub dwóch znaków ko- 
twicznych, umieszczonych w odległości 
500 m jeden od drugiego, z zatoczeniem 
pięciu ósemek i z wykonaniem każdego 
skrętu około jednego z dwóch masztów 
lub znaków kotwicznych. Lot ten powi- 
nien odbywać się na wysokości mniej- 
szej niż 200 m nad ziemią lub wodą. Lą- 
dowanie powinno być dokonane: 

1) z całkowitym zatrzymaniem silnika 
lub silników przed zetknięciem się 
samolotu z ziemią lub wodą; 

2) z zatrzymaniem samolotu w odle- 
głości mniejszej niż 50 m od punktu 
wyznaczonego przed wzlotem przez 
samego kandydata. 

c) Próby dodatkowe dla samolotów wo- 
dnych: 

1) godzinny lot wzdłuż szlaku wyzna- 
czonego nad wodą; **) 

2) lądowanie na powierzchni wody spo- 
kojnej; 

3) lądowanie przy fali 0,75 m. 

Przedmiotem egzaminu, teoretycznego są: 
prawo lotnicze i rozporządzenia wykonawcze 
do niego; znajomość prawodawstwa lotniczego 
międzynarodowego; zasadnicze pojęcia z dzie- 
dziny żeglugi powietrznej; ogólna znajomość sil- 
ników; ogólne pojęcia z dziedziny nawigacji; 
odczytywanie map; ogólne pojęcia z dziedziny 
meteorologii. 

B) Egzamin kandydatów na pilotów tury- 
stów I-go stopnia ($ 4 punkt a). 

Kandydat przed przystąpieniem do egza- 
minu powinien wykazać, że w czasie nie krót- 
szym niż 3 miesiące wykonał 25 godzin lotów 
samodzielnych. 

Zakres egzaminu teoretycznego i praktycz- 
nego jest ten sam jak wyżej pod A. 


25) Według postanowień tekstu zał, E, o któ- 
rym mowa w komentarzu 23) wyżej, próba wysokości 
i lotu szybowego polega na wzlocie zakończonym lotem 
szybowym, który powinien być rozpoczęty na wysokości 
co najmniej 600 m ponad lotniskiem, z wyłączeniem sil- 
nika (ów) lub zredukowaniem całkowitym dopływu gazu. 
Lądowanie powinno być wykonane bez dodawania do- 
pływu gazu lub włączenia silników w promieniu najwyżej 
150 m od punktu uprzednio wyznaczonego przez egzami- 
ratorów na lotnisku. 

26) W postanowieniach oąecnych tegoż tekstu 
zał E. próby dodatkowe dla samolotów wodnych nie są 
przewidziane. 
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Kandydat, mający świadectwo uzdolnienia 
drugiego stopnia, jest zwolniony od egzaminu 
praktycznego. 


Egzamin kandydatów na pilotów komunikacyjnych. 


§ 32. Kandydat przed przystąpieniem do 
egzaminu powinien wykazać, że wykonał przy- 
najmniej 100 godzin lotów na samolotach (lądo- 
wych lub wodnych), komunikacayjnych lub in- 
nych, mających jednak cechy aerodynamiczne, 
identyczne z samolotami komunikacyjnymi, na 
szlakach powietrznych, pokrywających się 
mniej więcej z szlakami komunikacyjnymi. 

Jeżeli kandydat nie ma pełnych 100 godzin 
lotów, powinien przed otrzymaniem świadectwa 
uzdolnienia dopełnić liczbę godzin lotów do 100. 
Loty dopełniające powinny być wykonane na 
samolocie (lądowym lub wodnym) komunikacyj- 
nym w charakterze drugiego pilota przy sterze. 

Jeżeli przed ukończeniem 100 godzin lotu, 
samolot (lądowy lub wodny) z winy kandydata 
ulegnie wypadkowi, pociągającemu potrzebę 
dokonania znacznych napraw, komisja egzami- 
nacyjna może, w zależności od okoliczności 
i skutków wypadku, zezwolić kandydatowi na 
wykonanie pewnej dodatkowej ilości godzin lo- 
tów. 

Przedmiotem egzaminu teoretycznego, któ- 
ry odbywa się przed egzaminem praktycznym 
(wyszczególnionym w punkcie 1 grupy B roz- 
dział I załącznika E do konwencji urządzającej 
żeglugę powietrzną, podpisanej w Paryżu w dniu 
13 października 1919 r., a ogłoszonej w Dz. U. 
R. P. z r. 1929 nr 6, póz. 54) są: *7) 

a) wiadomości o samolotach: teoretyczna 
znajomość praw oporu powietrza i dzia- 
łania jego na powierzchnię skrzydeł i na 
płaty ogona, na stery kierunkowe i stery 
wysokości oraz na śmigła; znajomość 
przeznaczenia różnych części samolotu 
i przyrządów pokładowych; montowanie 
samolotów i ich części, próba dokona- 
nia regulacji; 

b) wiadomości o silnikach: znajomość za- 
sad budowy silników spalinowych i prze- 
znaczenia ich części, wiadomości ogólne 


27) Według postanowień obecnych wspomnianego 
w komentarzach poprzednich tekstu zał, E egzamin prak- 
tyczny polega na wykonaniu: niżej podanych prób, pod- 
czas których kandydat powinien być tylko sam na sa- 
molocie, zaopatrzonym w barograf, a barogramy z lotów 
egzminacyjnych powinny być podpisane przez egzamina- 
torów i dołączone do sprawozdania ogólnego z przebie- 
gu egzaminu: 

a) próba wysokości: lot bez lądowania, w czasie 
którego samolot powinien być nie krócej niż w ciąśu 
jednej godziny prowadzony na wysokości co najmniej 
2000 m nad punktem odlotu, 

b) próby lotu szybowego i zręczności — w takim 
samym zakresie, jak dla pilota turysty, przy czym kandy- 
daci posiadający świadectwo pilota turysty próbie tej 
nie podlegają, 

c) próba wytrzymałości: lot na odległości co naj- 
mniej trzystu kilometrów nad lądem lub morzem, z »o- 
wrotem do miejsca odlotu, „wykonany na tym samym sa- 
molocie w ciągu najwyżej ośmiu godzin; próba ta powinna 
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o budowie, montowaniu, naprawie i cha- 
rakterystyce silników lotniczych; przy- 
czyny złego funkcjonowania silników 
przyczyn zatrzymania się silników, pró- 
ba dokonania bieżącej naprawy; 

c) przepisy z dziedziny żeglugi powietrznej; 
przepisy o światłach i sygnałach, prze- 
pisy polskie i międzynarodowe o żeglu- 
dze powietrznej; przepisy celne, o tran- 
sportach zabronionych; o strefach zaka- 
zanych przepisy o ruchu, przepisy o za- 
łodze i księgach pokładowych, przepisy 
radiotechniczne i meteorologiczne; 

d) wiadomości o nawigacji: odczytywanie 
map lotniczych, znajomość kompasu, je- 
go wmontowywanie na statku powietrz- 
nym i poprawki kompasu; działanie 
wiatru na statek powietrzny; kierunek 
właściwy statku powietrznego; kąt dro- 
gi; derywacja; szybkość aerodynamicz- 
na (względna), szybkość bezwzględna, 
trójkąt szybkości; zasadnicze wiado- 
mości meteorologiczne; 

e) wiadomości o samolotach wodnych; lot 
nad wodą; pozycja równowagi wodno- 
płatowca zatrzymanego; start i lądowa- 
nie podczas pogody, niepogody, fal, 
mgły, prądów morskich, przypływu lub 
odpływu; odczytywanie map morskich; 
przepisy o unikaniu zderzenia się na 
morzu; przepisy o używaniu sygnałów 
ratunkowych. 

Pilot, mający świadectwo uzdolnienia, wy- 
dane przez właściwą władzę wojskową ($ 15 
punkt b), składa egzamin teoretyczny tylko 
z s oh wyszczególnionych w punk- 
cie c). 

Egzamin praktyczny pilota, wymienionego 
w $ 15 punkt b), ogranicza się do wykonania co 
najmniej 3 godzin lotu w charakterze samodziel- 
nego pilota na płatowcu, lub wodnopłatowcu 
komunikacyjnym. 


Egzamin kandydatów na pilotów balonu wolnego, 


§ 33. Egzamin praktyczny polega na wy- 
konaniu przez kandydata następujących lotów 
próbnych: 


obejmować dwa lądowania obowiązkowe poza lotniskiem 
odlotu z zatrzymaniem całkowitym silnika(ów), w miej- 
scach wyznaczonych przez egzaminatorów; przy odlocie 
kandydat powinien być poinformowany o szlaku lotu oraz 
zaopatrzony w niezbędną mapę; eśzaminujący powinni 
sprawdzić, czy szlak lotu był dokłanie przestrzegany, 

d) lot nocny w czasie półgodzinnym na wysokości 
co najmniej 500 m nad obszarem przelatywanym, lot ten 
nie może być rozpoczęty wcześniej niż w dwie godziny 
po zachodzie słońca, a ukończony później niż na dwie 
godziny przed wschodem słońca; próba ta musi być wy- 
konana podczas nocy ciemnej, jednak pod warunkiem 
normalnego funkcjonowania w czasie lotu oświetlenia lot- 
niska i jego okolic, 

e) próba ślepego pilotażu, w czasie której kandy- 
dat pod nadzorem wyznaczonego pilota egzaminatora po- 
winien na ślepo utrzymać prawidłową linię lotu w ciągu 
trzydiestu minut i wykonywać potrzebne do tego ruchy 
sterem, posługując się wyłącznie przyrządami pokłado- 
wymi. 
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1) w dzień: trzech wzlotów ćwiczebnych; 
jednego wzlotu dokonanego pod dozo- 
rem instruktora; jednego wzlotu, pod- 
czas którego kandydat jest sam w ko- 
szu balonu; 


2) w nocy: jednego wzlotu, podczas którego 
kandydat jest sam w koszu balonu. 
Każdy wzlot powinien trwać przynaj- 
mniej dwie godziny. 


Przedmiotem egzaminu teoretyczneśo są: 
elementarne zasady aerostatyki i meteorologii; 
znajomość ogólna budowy balonów i ich części, 
napełniania, regulowania, postępowania przy 
wzlocie. znajomość przyrządów; środków 
ochronnych przed zimnem i na wypadek osią- 
śnięcia znacznej wysokości; międzynarodowe 
przepisy o światłach i sygnałach; przepisy o że- 
gludze powietrznej; przepisy o ruchu nad lot- 
niskami i w ich pobliżu; wiadomości praktyczne 
z międzynarodowego ustawodawstwa o żeglu- 
dze powietrznej; czytanie map i orientacja. 


Egzamin kandydatów na pilotów sterowca. 


$ 34. A) Egzamin kandydatów, ubiegają- 
cych się o świadectwo uzdolnienia pilota ste- 
rowca lll-go stopnia ($ 7 punkt c). 


Egzamin praktyczny poleśa na wykonaniu 
następujących lotów: 


a) Dwadzieścia wzlotów (w tym trzy noc- 
"ne), odbytych na sterowcu; każdy wzlot 
powinien trwać co najmniej godzinę. 

Z tej liczby wzlotów kandydat po- 
winien przynajmniej w czterech wzlo- 
tach sam prowadzić sterowiec podczas 
całego wzlotu, łącznie z odlotem i lądo- 
waniem pod dozorem dowódcy ste- 
rowca. 


b) Podróż co najmniej 100 kilometrowa, — 
podług ustalonego zgóry planu, zakoń- 
czona lądowaniem w nocy. Podróż ta 
winna być dokonana w obecności in- 
spektora urzędowego na statku. 


Przedmiotem egzaminu teoretycznego są: 
aerostatyka i meteorologia (gęstość gazów, pra- 
wo Marriotte'a i Gay Lussac'a, ciśnienie baro- 
metryczne, prawo Archimedesa, ściśliwość ga- 
zów, objaśnienie i korzystanie z informacji i map 
meteorologicznych); własności chemiczne i fi- 
zyczne gazów iekkich i materiałów, używanych 
Przy budowie sierowców; teoria ogólna sterow- 
ców, własności dynamiczne ciał, będących w ru- 
chu w powietrzu; elementarna znajomość silni- 
ków spalinowych; elementarne zasady żeglugi; 
używanie busoli; określanie miejsca; napełnia- 
nie; układanie ładunku: regulacja; manewrowa- 
nie; ster i przyrządy. 


B) Egzamin kandydatów, ubiegających się 


o świadectwo uzdolnienia pilota sterowca II-go 
stopnia ($ 7 punkt b). 


Do egzaminu mogą być dopuszczeni kandy- 
daci, którzy otrzymali świadectwo uzdolnienia 
pilota sterowca III stopnia i odbywali na ste- 
rowcu co najmniej czteromiesięczną służbę w 
charakterze pilota. 


Przy egzaminie praktycznym kandydat po- 
winien jako pilot wykonać co najmniej 10 lotów 
na sterowcu o pojemności ponad 6.000 m. 

C) Egzamin kandydatów, ubiegających się 
o świadectwo uzdolnienia pilota sterowca 1-50 
stopnia ($ 7 punkt a). 


Do egzaminu mogą być dopuszczeni kandy- 
daci, którzy otrzymali świadectwo uzdolnienia 
pilota sterowca II-go stopnia i odbyli na sterow- 
cu przynajmniej dwumiesięczną służbę w cha- 
rakterze pilota. 

Przy egzaminie praktycznym kandydat po- 
winien jako pilot wykonać co najmniej 5 lotów 
na sterowcu o pojemności ponad 20.000 m». 


Kandydat pod dozorem dowódcy powinien 
sam kierować slerowcem podczas całego lotu 
łącznie z wzlotem i lądowaniem. 

Przy egzaminie teoretycznym kandydat po- 
winien wykazać gruntowną znajomość przed- 
miotów, wyszczególnionych w grupie A) niniej- 
szego paragrafu. 

Byli piloci sterowców wojskowych, posia- 
dający świadectwa uzdolnienia, wydane przez 
właściwą władzę wojskową, mogą otrzymać 
świadectwa uzdolnienia bez złożenia egzaminów 
(z zachowaniem postanowień $ 7 niniejszego 
rozporządzenia). 


Egzamin kandydatów na nawigatorów. 


§ 35. A) Egzamin kandydatów, ubiegają- 
cych się o świadectwo uzdolnienia nawigatora 
Il-go stopnia ($ 8 punkt b). *) 

Kandydat przed przystąpieniem do egza- 
minu powinien wykazać, że wykonał przynaj- 
mniej 40 godzin lotów jako pilot albo obserwa- 
tor samolotu (lądowego lub wodnego) lub ste- 
rowca, 2) 

Kandydat może być dopuszczony do egza- 
minu teoretycznego chociaż warunku, wspo- 
mnianeśo w ustępie poprzednim nie wypełnił, 
jednak, w razie złożenia egzaminu z wynikiem 
dodatnim, otrzyma świadectwo uzdolnienia na- 
wigatora ll-$o stopnia dopiero po wypełnieniu 
tego warunku. %0) 

Przedmiotem egzaminu teoretycznego są: 


28) P. okólnik w sprawie dopuszczenia do egza- 
minów na nawigatorów (Dz. Urz. M. K, z 1938 r. nr 21, 
poz. 210). 

29) Według obowiązującego tekstu francuskiego 
zał E. do Konwencji Lotniczej Paryskiej z 1919 r. wyma- 
gane w komeniowanym ustępie minimum godzin lotów 
zostało obecnie podniesione do 50 godzin. 

10) Wspomniany w komentarzu poprzednim tekst 
zał. E. nie przewiduje ułatwienia, o którym mowa w 
ustępie komentowanym. 
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í) Wiadomości ogólne z mechaniki: 31} 

a) znajomość istniejących typów statków 
powietrznych, ich zasad oraz części za- 
sadniczych; 

b) znajomość ogólnych zasad mechaniki w 
zastosowaniu do żeglugi; działanie sił; 
srodek ciężkości; szybkość, szybkość 
aerodynamiczna względna, szybkość 
bezwzględna; prawo Archimedesa; 
utrzymywanie się statków powietrz- 
nych w powietrzu; opór powietrza, wy- 
siłek normalny i wysiłek wypadkowy 
w locie i przy wznoszeniu się; 

c) znajomość: typów silników, używanych 
w lotnictwie; zasad ich działania; środ- 
ków zapobiegawczych przed wypadka- 
mi; uszkodzeń i napraw mniejszych, zu- 
życia i promienia działania. Znajomość 
przyrządów ratunkowych, spadochro- 
nów, pływaków i pasów ratunkowych. 

2) Wiadomości ogólne z meteorologii i że- 

ślugi: 

a) meteorologia: zasadnicze zjawiska at- 
mosferyczne, ich przyczyny, ciśnienie 
atmosferyczne, wilgotność, tempera- 
tura; stany ogólne i ich zmiany; chmu- 
ry, ich formy i typy, wiatry; badanie 
i używanie map i komunikatów mete- 
orołogicznych; zasady przewidywań 
pogody przed podróżą; wiadomości kli- 
matologiczne; 

b) żegluga: forma powierzchni ziemi; spół- 
rzędne geograticzne; bieguny, równik, 
równoleżniki, szerokości, południki, 
długości; mapy lądowe i morskie ges- 
graficzne i topograficzne oraz ich od- 
czytywanie; busola, odchylenie i na- 
chylenie, południk magnetyczny; droga, 
odczytywanie kątów na busoli i po- 
prawki; kompensacja busoli (teoretycz- 
nie i praktycznie); obliczanie azymu- 
tów; magnetyzm ziemski, odchylenie, 
mapy odchylenia, oddziaływania żelaza 
statku na kompas, odchylenia, zbocze- 
nia; żegluga z uwzględnieniem drogi 
przebytej; obliczanie względne szyb- 
kości zboczenie statku powietrznego 
tablice poprawek; chronometry, po- 
prawki i porównania; sekstanty, regu- 
lowanie ich; Nautical Almanac; okre- 
ślanie punktu zapomocą obliczania ką- 


31) Omawiany wyżej tekst zał, E. nie przewiduje 
obecnie egzaminu teoretycznego z dziedziny wiadomośc! 
ogólnych z mechaniki, 

32) Wspomniany wyżej tekst zał. E. nie przewi- 
duje egzaminu z astronomii praktycznej. 

38] Omawiany tekst zał, E. nie przewiduje obse- 
nie egzaminu praktycznego w postaci lotu na dystansie 
100 km, natomiast przewiduje wykazanie się dobrą zna- 
jomością lotnicznej sygnalizacji optycznej oraz umiejętno- 
ścią posługiwania się tą sygnalizacją, jak również dobrą 
znajomością różnych metod prowadzenia statków po- 
wietrznych zapomocą radiostacji lotniczych zwykłych 
i radiogoniometrycznych, zarówno lądowych, jak i pokła- 
dowych, znajomość dokonywania pomiarów radiogonio- 
metrycznych oraz kodów radiowych. 
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tów i wysokości gwiazd; żegluga po- 
wietrzna po łuku wielkiego koła; przy- 
rządy do żeglugi powietrznej; działanie 
wiatru na statek, lot z wiatrem i bez 
wiatru, kierunek właściwy, droga wła- 
ściwa, szybkość bezwzlgędna, szyb- 
kość w stosunku do ziemi; orientacja 
według punktów orientacyjnych. 


3) Wiadomości z astronomii praktycznej: 
obroty rzeczywiste i pozorne ciał niebie- 
skich; widok różnych części sklepienia 
niebieskiego; kąt godzinowy, czas śre- 
dni, czas rzeczywisty, czas astronomicz- 
ny; kształt i wymiary ziemi; globusy 
i mapy nieba; metody określania dłu- 
gości, szerokości, czasu i azymutu. 3?) 

4) Wiadomości ogólne; przepisy ogólne 
o żegludze lotniczej i morskiej; między- 
narodowe prawodawstwo lotnicze; alfa- 
bet Morse'a (nadawanie 40 znaków na 
minutę na słuch lub optycznie i odbiór 
w tym samym zakresie). 

Egzamin praktyczny polega na wykonaniu 
lotu na dystansie 100 km. Podczas lotu kandy- 
dat posługuje się jedynie kompasem i zegar- 
kiem. Odcinek lotu wyznacza komisja egzami- 
nacyjna., °) 

B) Egzamin kandydatów, ubiegających się 
o świadectwo uzdolnienia nawigatora I-go sto- 
pnia ($ 8 punkt a). 

Do egzaminu mogą być dopuszczeni kandy- 
daci, którzy otrzymali świadectwo uzdolnienia 
nawigatora II-go stopnia. 

Kandydat przed przystąpieniem do egza- 
minu powinien wykazać, że jako nawigator sa- 
molotu (lądowego lub wodnego) lub sterowca 
wykonał 100 godzin lotów, a w tem 25 godzin 
lotów nocnych. 3*) 

Kandydat może być dopuszczony do eśza- 
minu teoretycznego chociaż warunku, wspo- 
mnianego w ustępie poprzednim nie wypełnił; 
jednak, w razie złożenia egzaminu z wynikiem 
dodatnim, otrzyma śwadectwo uzdolnienia na- 
wigalora I-go stopnia dopiero po wypełnieniu 
tego warunku. %5) 

Przedmiotem egzaminu teoretycznego są: 

a) Matematyka i żegluga ogólna: zasady 
trygonometrii płaskiej i sferycznej; uży- 
wanie tablic logarytmicznych i trygono- 
metrycznych; ruch prostolinijny, szyb- 
kość, przyśpieszenie, składowe szyb- 
kości, ciała stałe, przeniesienie, ruch wi- 
rowy, szybkość kątowa; statyka; siły; 
składanie sił pod kątem i równoległych; 


31) Według francuskiego tekstu zał, E, wyma- 
gane w komentowanym ustępie minimum godzin lotu 
zostało obecnie podniesione do 200 godzin, w czym 15 
godzin lotów nocnych, wykonanych przez kandydata w 
charakterze nawigatora. 

35) Obowiązujący tekst francuski załącznika E nie 
przewiduje obecnie tego ułatwienia, natomiast wymaga 
by dopuszczanie do egzaminu było uzależnione od wyko- 
nywania czynności nawigatora II stopnia co najmniej w 
przeciągu jednego roku. 
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b) 


momenty; pary sił; równowaga ciał sta- 
tych; dynamika, masa, bezwładność, 
ruch punktu poddanego sile stałej, siła 
wirowa, praca, para sił, twierdzenie sił, 
praca motoru; opór bierny, jednostka 
pracy; moc, jednostka mocy; własności 
doświadczalne żyroskopu; pojęcia aero- 
dynamiczne, opór przy poruszaniu się; 
spadanie; nośność KX i KY; moc; poję- 
cia o silnikach i śmigłach; zmiana mocy 
na różnych wysokościach, moment silni- 
ka i moment oporu; działanie statków 
wielosilnikowych; pojęcia optyczne; 
światło, szybkość światła, odbicie, zała- 
manie, przyrządy optyczne i ich używa- 
nie w żegludze. 

Meteorolofia: opisy i używanie przyrzą- 
dów meteorologicznych na ziemi i na 
statku, odczytywanie i poprawki baro- 
metryczne; zmiany temperatury na wy- 
sokości; rozkład ciśnień; mapy pogody, 
izobary, cyklony, antycyklony, ich for- 
mowanie się i poruszanie się; wiatr, roz- 
kład wiatrów w zależności od ciśnienia, 
wiatry panujące, wiatry możliwe, siła 
wiatru r zmiany na wysokości, wiatry 
regularne, mussony etc.; zaburzenia at- 
mosieryczne; huragan, cyklon, tajfun, 
znaki ostrzegawcze, porywy wiatru, 
strefy spokojne; grad; tornado; trąby, 
burze; znajomość chmur: typ, forma, wy- 
sokość, sposób powstania, zastosowanie 
badania chmur do żeglugi powietrznej; 
mgła, deszcz, burza, rozkład ogólny 
elektryczności w atmosferze; rozdział 
geograficzny opisu klimatologii; zwią- 
zek pomiędzy rodzajem gruntu, a jego 
ogólnym wyglądem; organizacja służby 
meteorologicznej, badania i dokumenty 
meteorologiczne, ich użycie, przewidy- 
wanie pogody dla żeglugi powietrznej, 
obserwacje czynione w czasie lotu, spo- 
sób prowadzenia dziennika meteorolo- 
$icznego. 


c) Astronomia i nawigacja: podział ciał nie- 


bieskich, ruch pozorny ciał niebieskich, 
prawo ruchu dziennego; rozmaite posta- 
cie sfery niebieskiej; globus i mapy glo- 
balne; ruch pozorny słońca, orbita po- 
zorna słońca, pory roku; zmiana dnia 
i nocy w zależności od strefy; studia 
o księżycu, ruch pozorny, fazy; pojęcia 
atmosferyczne; wznoszenie się proste 
i odchylenia: odległość zenitalna i kąt 
godzinowy, równanie czasu, czas średni, 
czas prawdziwy, czas gwiazdowy; hory- 
zont pozorny, horyzont prawdziwy, ho- 
ryzont sztuczny, ciśnienie, załamanie 
ptomieni, paralaksa, pół-diametr, uży- 
wanie sekstantu, regulowanie, sekstant 
poziomy, sekstant żyroskopiczny, po- 
prawka wysokościowa; używanie map 
żeglarskich; znajomość pogody; używa- 
nie chronometru, regulowanie; oblicza- 
nie odległości planety, obliczanie szero - 


d) 


kości geograficznej, obliczanie azymutu, 
wysokości; wybór miejsca na lądowanie; 
formy i wymiary ziemi; projekcje, mapy 
żeglugi powietrznej, mapy normalne 
ogólne i światowe, mapy morskie, mile 
morskie, zasadnicze problemy żeglugi w 
stosunku do ziemi; loksodromia, orto- 
dromia i kąt drogi obranej, odległość 
ortodromiczna pomiędzy dwoma punk- 
tami, żegluga mieszana; teoria poprawek 
kompasów, środki zapobiegawcze na 
statkach, mających urządzenie elek- 
tryczne. 

Eletkryczność, radio i radioś$oniometria: 
wiadomości ogólne o elektryczności 
i magnetyzmie; elektrostatyka, kondea- 
satoty, prądy stałe i zmienne, wpływy 
siły, zjawiska indukcji i samoindukcji, 
transformatory z lamp łukowych rozża- 
rzonych, montowanie ich, telegraf Mor- 
se'a, telofon, mikrofon, motory elek- 
sea, telefon, mikrofon, motory elek- 
tryczne i dynamolotnicze; prądy oscy- 
lujące, właściwości ogólne, długość fali, 
sprzężenie; prądy przenoszone i odbie- 
ramie, wykorzystanie pożyteczne, zjawi- 
sko rezonansu elektrycznego, detektory 
telefoniczne i kryształkowe, amplifika- 
cja; radiogoniometria; własności ramy 
orientacyjnej (kierunkowej), metody 
maxymalne, omyłki, zastosowanie w 
żegludze powietrznej, 36) 


e) Wiadomości ogólne jak przy egzaminie 


kandydatów ubiegających się o świa- 
dectwo uzdolnienia nawigatora II-go 
stopnia. 


Egzamin praktyczny Kandydat wykonywa 
w charakterze nawigatora: 
a) lot próbny w dzień na dystansie nie 


b) 


mniejszym niż 200 km, zmieniając 2 ra- 
zy kierunek drogi, raz bez kompasu we- 
dług mapy, drugi raz z kompasem bez 
mapy; w czasie lotu próbnego kandydat 
powinien dokonać pomiarów szybkości; 
lot próbny w nocy na dystansie nie 
mniejszym niż 200 km, orientując się 
częściowo według świateł, częściowo 
zapomocą pomiarów radiogoniometrycz- 
nych, jeżeli wykonanie pomiarów jest 
możliwe. 


W czasie lotu kandydat obserwuje jedną 
z gwiazd, a po wylądowani uoblicza jej odleg- 


łość. 


Jeżeli nie można wykonać całkowicie lub 
częściowo prób praktycznych, kandydat powi- 
nien być poddany dodatkowo egzaminowi w ten 
sposób, aby wykazał umiejętności praktyczne w 
warunkach, zbliżonych do warunków, jakie 
istnieją na pokładzie statku powietrznego. 37) 


30) 


Obecny tekst francuski zał, E. egzaminu tego 


nie przewiduje. 

37] Obowiązujący tekst francuski zał. E. nie prze- 
widuje prób praktycznych, o których mowa w ustępach 
komentowanych. 
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Egzamin kandydatów na mechaników pokładowych. 


& 36. Kandydat przed przystąpieniem do 
egzaminu powinien wykazać, że jako pasażer 
latał na statkach przez 40 godzin. 

Przedmiotem egzaminu teoretycznego są: 
zasady aerodynamiki i samolotów; teria silni- 
ków spalinowych; zapalanie; rozdzielanie; gaź- 
nik; opis pewnego oznaczonego typy silnika; 
przepisy zapuszczania; utrzymanie statku po- 
wietrznego w hangarze i na międzylądowaniach, 
przechowywanie statku powietrznego. 

Egzamin praktyczny: kandydat powinien 
wykonać sam w terminie, oznaczonym przez 
komisję eśzaminacyjną, pracę ślusarską oraz 
wykazać umiejętność naprawy uszkodzeń stat- 
ku powietrznego i silnika, powinien wyregulo- 
wać silnik, uruchomić go, rozebrać i złożyć, 
przeprowadzić drobne naprawy bieżące silnika 
lub statku powietrznego oraz umieć wyregulo- 
wać organy sterowania i skrzydła według da- 
nych wskazówek regulacyjnych. 


Egzamin kandydatów na radiooperatorów pokładowych. 


£ 37. Egzamin dzieli się na dwie części: 
a) egzamin ustny obejmuje: przepisy kra- 
jowe i międzynarodowe lotnicze oraz 
przepisy o radiotelegrafii (radiofonii) 
litniczej; pojęcia zasadnicze z aerotech- 
niki, podział statków powietrznych; 
ogólne pojęcie o silnikach, ,zapuszczanie 
ich, środki zapobiegawcze przeciw nie- 
bezpieczeństwu; ?8) 
b) egzamin praktyczny: montaż i opis ra- 
dioaparatów, używanych w lotnic- 
twie, 39) 
Paza tym kandydat przed przystąpieniem 
do egzaminu winien wykazać, że wykonał «o 
najmniej 20 godzin lotu w charakterze pasażera, 
a przy egzaminie wykonać jedną próbę nadawa- 
nia i odbioru ze statku powietrznego z wyni- 
kiem dodatnim. 4°) 


38) Według obowiązującego obecnie tekstu fran- 
cuskiego zał, E., egzaminy na radiooperatorów pokłado- 
wych są różne w zależności od stopnia świadectwa ra- 
diooperatora, o uzyskanie którego ubiega się kandydat. 

39) Obowiązujący tekst francuski zał, E. uzależnia 
wydanie świadectw: 

a) radiooperatora pokładowego  (radiotelefonisty) 
od wykonania 10 godzin lotów w charakterze radiotele- 
fonisty, 

b) radiooperatora pokładowego  (radioteleśrafisty) 
3 klasy — od wykonania 10 godzin lotów w charakterze 
radiotelegrafisty 3 klasy, 

__ c) radiooperatora pokładowego  (radiolelegrafisty) 
2 klasy — od wykonania 20 godzin lotów w charakterze 
radiotelegrafisty 2 klasy, 

d) radiooperatora pokładowego (radiotelegrafisty) 
1 klasy — od wykonania 70 godzin lotów w chrakterze 
radiotelegrafisty 1 klasy, z tym że zalicza się do tego 
dwadzieścia godzin lotów wykonanych dla otrzymania 
świadectwa pod c) wyżej, 

40) P. rozporz. Ministra Poczt i Telegrafów z dnia 
2 lipca 1937 r. o świadectwach operatorów radiowych 
(przedruk Dz. Urz. M, K. z 1937 r. nr 43 część C, str. 545) 
oraz obwieszczenie tegoż Ministra z dnia 1 grudnia 
1937 r. w sprawie programów egzaminów ustnych dla 
uzyskania świadectwa operatorów radiowych (przedruk 
Dz. Urz. M. K. z 1938 r. nr 21 część C, str. 398). 


W świadectwie uzdolnienia radiooperatora 
powinra być wyszcześólniona kategoria radio- 
operatora, zśodna z kategorią wymienioną w za- 
świadczeniu (cerythkacie) wydanym przez Mini. 
sterstwo Poczt i Telegrafów oraz systemy i typy 
aparatów radiotechnicznych, których dokładną 
znajomość wykazał kandydat w czasie egzami- 
nu. Jeżeli radiooperator zostanie przydzielony 
do wykonania czynności na statku powietrz- 
nym, na którym znajduje się typ radioaparatu 
niewyszczególniony w świadectwie, powinien 
zdać egzamin dodatkowy ze znajomości uru- 
chamiania i regulacji tego radioaparatu. 


Rozdział IV. 
O egzaminach i składzie komisji egzaminacyjnej. 


§ 38. Podania o dopuszczenie do egzaminu 
należy wnosić do Ministerstwa Komunikacji, 
które orzeka o dopuszczeniu do egzaminu, jego 
terminie i o składzie komisji. *') 

Do podania, sporządzonego według załączo- 
nego wzoru nr 2, o dopuszczenie do egzaminu 
oraz o wydanie świadectwa uzdolnienia i upo- 
ważnienia (licencji) należy dołączyć: 

a) metrykę urodzenia, oraz dowód stwier- 

dzający obywatelstwo polskie; 

b) świadectwo ukończenia szkoły lotniczej 
lub fachowych kursów lotniczych, a dla 
kandydatów na radiooperatorów pokła- 
dowych, zaświadczenie (certyfikat), wy- 
dane przez Ministerstwo Poczt i Tele- 
grafów; 

c) świadectwo moralności, wystawione nie 
wcześniej niż w ostatnich 3 miesiącach 
przed wniesieniem podania; 

d) wyciąg z dziennika lotów wydany przez 
zatwierdzone szkołę lotniczą lub po- 
świadczony przez właściwe władze lot- 
nicze, cywilne lub wojskowe; 

e) krótki życiorys; 

f) 3 fotografie. 


§ 39. Komisja egzaminacyjna przy Mini- 
sterstwie Komunikacji składa się z przewodni- 
czącego i 4 członków. 

Przewodniczącego oraz członków komisji 
egzaminacyjnej wyznacza Minister Komuniakcji 
na okres dwóch lat kalendarzowych z pośród. 

a) urzędników Wydziału Lotnictwa Cywil- 

nego *) Ministerstwa Komunikacji, po- 
siadających wyższe wykształcenie, 

b) oficerów lotnictwa za zgodą Ministca 

Spraw Wojskowych oraz 
c) członków Aeroklubu w porozumieniu 
z zarządem tego klubu. 


41) P. okólniki w sprawie formalności przy ubie- 
ganiu się o wydanie lub przedłużenie ważności dokumen - 
tów członka załogi (Dz. Urz. M. K. z 1937 r. nr 2, poz. 4 
i z 1938 r. nr 21, poz, 210). 


*) Obecnie Departamentu Lotnictwa Cywilnego. 


Nr 31. 


Na przewodniczącego komisji egzaminacyj- 
nej może być wyznaczony tylko inżynier lot- 
nictwa. 

Kolejność egzaminowania oznacza przewo- 
dniczący. 


$ 40. Egzamin teoretyczny pisemny odby- 
wa się w lokalu, urzędowym pod nadzorem je- 
dnego z członków komisji egzaminacyjnej lub 
urzędnika Wydziału Lotnictwa Cywilnego Mini- 
sterstwa Komunikacji. 

Kandydat, po ukończeniu wypracowania, 
przed opuszczeniem lokalu urzędowego, oddaje 
je urzędnikowi, sprawującemu nadzór, który 
stwierdza na wypracowaniu czas rozpoczęcia 
i ukończenia wypracowania i zabezpiecza wy- 
pracowanie przez opieczętowanie. 

Egzamin teoretyczny pisemny można prze- 
prowadzać dla kilku kandydatów jednocześnie. 


$ 41. Zakres egzaminów jest wyszczegól- 
niony w rozdziale III niniejszego rozporządze- 
nia, 

Egzamin teoretyczny odbywa się przed eg- 
zaminem praktycznym. 


§ 42. Na podstawie niedostatecznego wy- 
niku z częśic teoretycznej egzaminu, komisja 
egzaminacyjna wyklucza kandydata od zdawa- 
nia egzaminu praktycznego i uznaje wynik ogól- 
ny za „niedostateczny“. 

W przeciwnym razie i po złożeniu egzami- 
nu praktycznego komisja egzaminacyjna stwier- 
dza wynik z równomiernym uwzględnieniem te- 
oretycznego i praktycznego egzaminu. 

Wynik egzaminu oznacza się oceną: 

1) „bardzo dobry”, jeżeli kandydat wyka- 
zał wybitną i bardzo dokładną znajo- 
mość teoretyczną i praktyczną przed- 
miotów egzaminacyjnych; 

2) „dobry'”, jeżeli kandydat wykazał do- 
kładną znajomość teoretyczną i prak- 
tyczną; 

3) „niedostateczny”, jeżeli wiadomości 
kandydata nie są wystarczające. 

W razie niedostatecznego wyniku egzaminu 
komisja oznacza termin powtórzenia egzaminu. 
Termin nie może być krótszy niż 6 miesięcy, nie 
dłuższy zaś niż rok. Egzamin teoretyczny może 
być składany trzykrotnie, egzamin zaś prak- 
tyczny powinien być wykonany ściśle wedłuś 
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postanowień konwencji urządzającej żegluśę 
powietrzną, podpisanej w Paryżu w dniu 13 paź- 
dziernika 1919 r. (Dz. U. R. P. z r. 1929 nr 6, 
poz. 54—załącznik E, rozdział I, uwagi str. 144). 

Uchwały komisji egzaminacyjnej zapadają 
większością głosów i są ostateczne. Ostatni daje 
głos przewodniczący. 


§ 43. Z przebiegu egzaminów sporządza 
się protokół, do którego wpisuje się skład ko- 
misji egzaminacyjnej, tematy egzaminu pisem- 
nego, pytania egzaminu ustnego, wykonane 
prze kandydata próby lotów i prace praktyczne, 
oceny: wypracowania, odpowiedzi, prób i prac, 
tudzież uchwały komisji co do wyniku egza- 
minu. 


§ 44. Jako dowód złożenia egzamiau 
otrzymuje kandydat świadectwo, wystawione 
przez komisję według załączonego wzoru nr 4. **) 

Świadectwo ma być podpisane przez prze- 
wodniczącego i członków komisji oraz zaopa- 
trzone pieczęcią Ministerstwa Komunikacji. 


§ 45, Jeżeli kandydat przedstawi świa- 
dectwo złożenia egzaminu w zakresie, określo- 
nym w rozdziale III niniejszego rozporządzenia, 
w państwowej szkole lotniczej lub prywatnej, 
koncesjonowanej przez właściwą władzę pań- 
stwową, jak również z ukończenia fachowych 
kursów lotniczych, zatwierdzonych przez Mini- 
stra Komunikacji, Minister Komunikacji może 
w porozumieniu z Ministrem Spraw Wojsko- 
wych zwolnić go w całości lub częściowo od 
egzaminu, ustanowionego niniejszym rozporzą- 
dzeniem. 


Rozdział V. 
Postanowienia końcowe, **) 


S 46. Przepisy niniejszego rozporządzenia 
nie stosuje się do załóg wojskowych statków 
powietrznych. 

$ 47. Rozporządzenie niniejsze wchodzi 
w życie z dniem ogłoszenia, 


Minister Komunikacji: Kiihn 
Minister Spraw Wojskowych: J. Piłsudski 


Minister Spraw Wewnętrznych: 
Sławoj Składkowski 


42) P. również $ 10 ust. (4) rozporz. z dnia 
8 września 1937 r. o lotnictwie szybowcowym (Dz. Urz. 
M. K. z 1937 r. nr 53 część C, str. 708). 

43) Rozciągnięcie mocy obowiązującej komento- 
wanego rozporządzenia na lotnictwo szybowcowe—-p. § 9 
rozporz. o lotnictwie szybowcowym, powołanego w ko- 
menlarzu 42) wyżej. 
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Nr 31, 


4 10 cm. —— > 


Okładka (kolorowa), 


Wzór Nr 1 do § 11 rozp 
Min. Komunikacji z dnia 8 lu- 
tego 1929 r. (poz. 323). 


8 


RZECZPOSBOWYAS POLSKA 
REPUBLIQUE POLONAISE 


MINISTERSTWO KOMUNIKACJI 


15 cm. 


Lotnictwo Cywilne 
Ministere des CommunicationsAćronautiqueCivile 


ŚWIADECTWO 
UZDOLNIENIA I UPOWAŻNIENIE 
BREVET D'APTITUDE ET LICENCE DE 


Wydane stosownie do postanowień polskiego prawa lot- 
niczego z dnia 14 marca 1928 roku i Międzynarodowej 
Konwencji Lotniczej z dnia 13 października 1919 roku, 


Delivres conformément aux stipulations de la loi du 14 
mars 1928 et de la Convention portant réglementation de 
la navigation aćrienne en date du 13 octobre 1919. 


(Str. 4. 


OWAŻNIENIE 
icence 

Fotografia pos 
Photographie du titu 


W peee MA 

Wymiar głowy po- | e du titulaire 
winien wynosić | 
co najmniej 1 cm. | 
| 


Upoważnienie 
La licence de 


Nr z dnia 19. 


zostało wyd 
a été délivré 


do wykonywania czynności 
qui est autorisé à 


Upoważnienie niniejsze jest ważne do dnia 19 
La présente licence est valable jusqu'au 
W , dnia 19 
CZEGO EPA 

M. P. Podpis 

Cachet Signature ` 


(Str. I czysta). 


(Str. 3 czysta). 


(Str. 8 czysta). 


(Str. 


9 czysta). 


(Str. 10 czysta). 


(Str. 12 czysta). 


(Str, 5). 
Upoważnienie 2 
Licence 
UPOWAŻNIENIE 
Licence 
Stan cywilny Rysopis 
Etat-civil Signalement 
Nazwisko WTOS U 
Nom Taille 
Imie i a a NE. „ua? 
Prenom Visage 
pależn. państw. | Włosy | 
Cheveux 
Oczy + „AE 
Yeux 


Znaki szczególne 
Signes particuliers 


Data urodzenia 


Date de naissance 


Miejsce zamieszkania 
Domicile 


Nr 31. Dziennik Urzędowy. 559 


(Str. 6). (Str. 7). 
Upoważnienie 4 
Licence 


[ZEDŁUŻENIA WAŻNOŚCI UPOWAŻNIENIA 
Renouvellements de la licence 


Upoważnienie ważne | Podpis i pieczęć właści- 
Licence valable wej władzy 


Od | Do 
Du 


Signature ou timbre 
de l'autorité compétente 


Au 


(Str. 2). (Str. 11). 


WO UZDOLNIENIA ŚWIADECTWO UZDOLNIENIA 
"aptitude Brevet d'aptitude 

Fotografia posiadac 

Photographie du titula 


Stan cywilny : Rysopis 


siadacza Etat-civil Signalement 


| Wymiar głowy po- 
winien wynosić 


bw Nazwisko Wzrost 
co najmniej î cm | SUEDE |... „c a ZE OR 
Nom Taille 
Świadectwo uzdolnienia | a Swa = sisternen 
Le brevet d'aptitude de g 
ależn. państw. Włosy 
0 RE o R DE A. BE, EOE > < |r- japa 
s ć Cheveux 
Nr z dnia _. __. 19 zostało wydane 
le No en date du a été délivré D a |= 4 
P Yeux 
a Nade a A A a a A - zj A A, Znaki szczególne 
m. ignes particuliers 
NARDI... -- e E N MA Data urodzenia | | w 
W diia 19 Date de naissance 
A “e n am , “Je E a a e E aa o 
PAN E . U . LJ 
/ Ay F Miejsce zamieszkania ACY 
( M. P. _ Podpis: _ Domicile 
Cachet Signature: 


Objaśnienie do wzoru nr 1 do § 11, 


I. Strona zewnętrzna górnej okładki ksią- 
żeczki. 
1.Na liniach kropkowanych należy wpisać 
jedną z kategoryj członków załogi: 
1) pilota turysty I lub II stopnia 
de pilot d'avions de tourisme I ou II 
classe 


2) pilota komunikacyjnego 
de pilote d'avions de transport public 
3) pilota bolonu wolnego 


de pilote de ballons libres 
4) pilota sterowca I, II lub III stopnia 
áe pilote de diregeables I, II ou III classe 
5) nawigatora I lub II stopnia 
de navigateur normal ou supérieur 
6) mechanika pokładowego 
de mécanicien d'aćronef 
7) radiooperatora pokładowego 
de radicoperateur d'aćronef 

II. Pierwsza kartka książeczki i ostatnia 
kartka książeczki, 
Objaśnienia: 

1) na linii kropkowanej po słowie "świa- 
dectwo uzdolnienia należy wpisać jedną z ka- 
tegoryj członkow załogi, wyszczególnionych w 
objaśnieniu do strony zewnętrznej górnej okład- 
ki książeczki; 

2) na linii kropkowanej po słowie „na“ na- 
leży wpisać jedno z określeń następujących: 


a) dla pilota tarysty — „następujące typy sa 
(typy należy wy- molotów" 
szczególnić) pour le types d'appa- 
reils suivants 


b) dla pilota komu- — „następujęce typy sa- 
nikacyjnego (typy molotów" 
należy wyszcze- pour le types d'appa- 
gólnić) reils suivants 


c) dla pilota sterow- — „następujące typy ste- 
ca (typy należy rowców” 
wyszczególnić pour les types de dire- 

geables suivants 


d) dla radiooperato- — „następujące typy ra- 
rów (typy należy djoaparatów" 
wyszczególnić) pour les types d'appa- 

reils de T., S. F, sui- 


vants; 


3) przy innych kategoriach członków załogi 
nic się nie wpisuje. 


III. Objaśnienia do drugiej i trzeciej kartki 
książeczki, 


1) Na linii kropkowanej po słowie: „Upo- 
każnienie' należy wpisać jedną z kategoryj 
członków załogi, wyszczególnionych w objaśnie- 
niach do wzoru świadectwa uzdolnienia. 

2) Na liniach po słowach: „do wykonywa- 
nia czynności” należy wpisać wyszczególnienie 
w/g wzorów następujących: 
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a) pilota samolotów turystycznych typu:.... 
(wymienić typy) 
a piloter les types d'appareils suivants: 
b) pilota samolotów komunikacyjnych ty- 


(wymienić typy) 
a piloter les types d'appareils suivants: 
c) pilota wszelkieśo rodzaju balonów wol- 
nych: 
a piloter tous les types de ballons libres: 
d) pilota sterowców typu: . . . wymieniś 
typy) 
a pilcter les types de dirgeables suivants: 
e) nawigatora na pokładzie wszystkich. 
statków powietrznych (I lub II stopnia) 
a remplir les fonctions d'ofłicier navi- 
gateur a bord de tout aćronef (I ou II 
classe) 
f) mechanika pokładowego na pokładzie 
wszystkich statków powietrznych 
a remplir les fonctions de mécanicien 
a bord de tout aćronef 
$) radiooperatora pokładowego na nastę- 
pujących typach i systemach radioapa- 
ratów (wymienić typy i systemy): 
a remplir les fonctions de radioopera- 
teur sur les types d'appareils suivants: 


Wzór Nr 2 do $$ 14 i38 
rozp. Min. Kom. z dn. 8 lutego 
1929 r. (poz. 323). 


Do 
Ministerstwa Komunikacji 
Lotnictwo Cywilne 


PODANIE. 


o dopuszczenie do egzaminu dla kandydatów 
na 


o Pe a) świadectwa uzdolnienia 

b) upoważnienia (licencji) 
przedłużenie terminu ważności upoważnienia 
(licencji) 
Imię i nazwisko ............... A 
Data i miejsce urodzenia . * 
Mipipee zami a í adres dokładny. a 


Niniejszem upraszam: 


o dopuszczenie mnie do egzaminu dla kan- 
dydatów na 


o wydanie mi świadectwa uzdolnienia i upo- 
ważnienia (licencji) do wykonywania czyn- 
ności 


Nr 31. 
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3) o przedłużenie terminu ważności upoważnie- 
meteen 


Posiadam świadectwo uzdolnienia i upo- 


ważnienie Nr wydane przez 


r. do sc borawagia 
na statku powietrznym czynności 


Służbę wojskową ukończyłem i zostałem 
przeniesiony do rezerwy dn. 19.. 
nawzasadzie =. WEW m. WR 

Ostatni lot wykonałem . 


Uikowezyłóm szkołę (iska 
19... 


dnia r. w 


Wykonałem następującą ilość lotów: 


W wojsku Poza wojskiem K 

.a ba 

> = 

. EC 

4 W |S zał FG e ES 

EB m | sp | -— = =] rocz 

E |ð alele 5 als |a „AE 
a 15] = > |E "7 > m |. 

Ę o g a |u Ca 45 s ja ajos 

ZEEs|$ | 8 [BEES 3 | 8 EHHE 

neja’ oja ag ua d a [O lz a 


Załączam: 


1) metrykę urodzenia oraz dowód obywa- 
telstwa polskiego, 

2) świadectwo ukończenia szkoły 
lub fachowych kursów lotniczych |... 


3) świadectwo moralności, 
4) wyciąg z dziennika lotów, 
5) krótki życiorys, 

6) 3 fotografie. 


Obiaśnienie: a) Do podań o przedłużenie waż- 
ności upoważnienia nie załącza 
się metryki, świadectwa ukoń- 
czenia szkoły lub kursów, ży- 
ciorysu i fotografii, natomiast za- 
łączyć należy szczegółowy prze- 
bieg służby zawodowej w ostat- 
nim okresie ważności upoważ- 
nienia. 

Wyrazy i zdania, zbędne w po- 
daniu, należy przekreślić. 


b) 


44) Wzór ten opuszczono ze względu na ustano- 
wienie rowego wzoru, książki zdrowia członka załogi 
statku powietrznego. 


Wzór Nr 3 do $ 26 rozp. Min. z dn. 
8 lutego 1929 r. (poz. 323). 


Książka zdrowia członka załogi statku 
powietrznego. "') 


Wzór Nr 4 do § 44 rozp. Min. Kom. 
z dn. 8 lutego 1929 r. (poz. 323), 


L. protokółu egzaminacyjnego... 


Świadectwo. 


(zawód) . 
poddał się w ranean e s 
na podstawie art. 20 rozporządzenia Prezydenta 
Rzeczypospolitej z dnia 14 marca 1928 r. o pra- 
wie lotniczem (Dz. U. R. P. Nr 31, poz. 294) 45) 
i $ 30—36 rozporządzenia Ministra Komunikacji 
z dnia 8 lutego 1929 r. wydanego w porozu- 
mieniu z Ministrami Spraw Wojskowych i Spraw 
Wewnętrznych (Dz. U. R.P. Nr 35, poz. 323) egza- 
minowi teoretycznemu i praktycznemu na 


i złożył go z wynikiem 


adnie". 


KOMISJA EGZAMINACYJNA 


przy Ministerstwie Komunikacji 


Przewodniczący Komisji: 


Członkowie: 
1) 
2) 
3) 
4) 
Pieczęć 


Przedruk z Dz 


mU R P. z 1929r, na SSi poz To23s 


WYCIĄG 
z Dziennika Ustaw R. P. z 1928 r, nr 35, poz. 323. 


ROZPORZĄDZENIE 
PREZYDENTA RZECZYPOSPOLITEJ 


z dnia 16 marca 1928 r. 
o umowie o pracę pracowników umysłowych. `) 


Na podstawie art. 44 ust. 6 Konstytucji 
i ustawy z dnia 2 sierpnia 1926 r. o upoważnie- 
niu Prezydenta Rzeczypospolitej do wydawa- 
nia rozporządzeń z mocy ustawy (Dz. U. R. P. 
nr 78, poz. 443) postanawiam co następuje: 


45) Obecnie Dz. U. R. P. z 1935 r, nr 69, poz. 437. 
II. Do wyciągu z Dz. U. R. P. nr 35/1928, poz. 323, 


1) P. również art. 8 ustawy o ochronie rynku 
pracy (przedruk Dz. Urz. M. K. z 1937 r, nr 17, część C, 
slr MOS]: 
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Art. 30. Po wypowiedzeniu umowy o pra- 
cę przez jedną ze stron, pracownik powinien 
otrzymać na swoje żądanie stosowny czas w 
godzinach pracy w celu szukania nowej posady 
co najmniej w ilości trzech dni roboczych mie- 
sięcznie, a w gospodarstwach rolnych i leśnych 
oraz w związanych z nimi przedsiębiorstwach 
w ilości sześciu dni za cały okres wypowiedze- 
nia. Ustalenie czasu wolnego na szukanie nowej 
posady nastąpi w drodze porozumienia praco- 
wnika z pracodawcą. 

W razie niedojścia do porozumienia decy- 
duje obwodcwy inspektor pracy, a do czasu tej 
decyzji pracownik ma prawo skorzystać z po- 
łowy czasu, przysługującego mu z mocy artyku- 
łu niniejszego, w terminie pozostawionym jego 
uznaniu, ale za uprzednim zawiadomieniem pra- 
codawcy przynajmniej na dwa dni naprzód. 

W stosunku do pracowników linii komuni- 
kacyjno-powietrznych, wodnych, kolei żela- 
znych, do pracowników zakładów dobra pu- 
bliczneśo i przedsiębiorstw użyteczności pu- 
blicznej, jak wodociągi, gazownie, elektrownie 
i tramwaje, oraz w wypadkach, w których tego 
rodzaju przerwanie pracy mogłoby spowodować 
całkowite zatrzymanie biegu przedsiębiorstwa, 
przepisy ust. 2 artykułu niniejszego, dotyczące 
poszukiwania pracy przed decyzją obwodowe- 
go inspektora pracy, nie mają zastosowania. °), 3) 


WYCIĄG 
z Dziennika Ustaw R. P. z 1929 r. nr 59, poz. 460. 


ROZPORZĄDZENIE 
MINISTRA KOMUNIKACJI 


z dnia 8 maja 1929 r. 


wydane w porozumieniu z Ministrami: Spraw 

Wojskowych, Spraw Wewnętrznych, Przemysłu 

i Handlu oraz Poczt i Teleśraiów o lotniczej 

służbie radioelektrycznej oraz o używaniu apa- 

ratów radiotechnicznych na pokładzie statków 
powietrznych. 


Na zasadzie art. 8 ust. 2 p. a), art. 20 ust. 2, 
art. 36 ust. 2 oraz artykułów 37 i 85 rozporzą- 
dzenia Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 
14 marca 192 8*. o prawie lotniczym (Dz. U. R. 
P. nr 31, poz. 294) !) zarządza się co następuje: 

$ 3. Służba radioteleśraficzna na statku 
powietrznym podlega nadzorowi ze strony do- 
wódcy statku powietrznego lub osoby odpo- 
wiedzialnej za statek. 


>] P. zarządzenie w sprawie zaliczenia nawigato- 
rów i pilotów statków powietrznych do kategorii pra- 
cowników umysłowych (przedruk Dz. Urz. M. K. z 1934r. 
nr 52, poz. 202). 

'] P. również okólnik o pracownikach klubów 
lotniczych (Dz. Urz. M. K. z 1936 r. nr 43, poz. 214). 


IV. Do wyciągu z Dz. U. R. P. z 1929 r. nr 59, 
poz. 460. 


1) Obecnie Dz. U. R. P. z 1955 r. nr 69, poz. 137 
(przedruk Dz. Urz. M. K. z tegoż toku nr 34, poz. 182. 
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§ 4. Służbę radiotelegraficzną może peł- 
nić tylko osoba, posiadająca odpowiednie świa- 
dectwo uzdolnienia i upoważnienie do pełnie- 
nia czynności radiooperatora na statkach po- 
wietrznych, przewidziane w paragrafach 3, 10 
i 11 rozporządzenia Ministra Komunikacji z dnia 
8 lutego 1929 r. o sposobie badania i wymaga- 
nych warunkach stanu zdrowia kandydatów na 
członków załogi oraz członków załogi statków 
powietrznych, o zakresie egzaminów teoretycz- 
nych i praktycznych, o składzie komisji eszami- 
nacyjnej i zakresie uprawnień, wypływających 
ze świadectwa uzdolnienia i upoważnienia (li- 
cencji) oraz o warunkach udzielania tudzież 
cofnięcia i terminach ważności upoważnień (li- 
cencyj) (Dz. U. R. P. nr 35, poz. 323). 


Niezależnie od powyższego radiooperator 
winien posiadać świadectwo wydane przez Mi- 
nistra Poczt i Telegrafów, uprawniające do 
pełnienia czynności radiooperatora na stacjach 
ruchomych. *) 


$ 5. Podczas trwania podróży statku po- 
wietrznego w razie zupełnej niedyspozycji lub 
braku radioopecalora może dowódca statku po- 
wietrznego lub osoba odpowiedzialna za statek, 
wyznaczyć tymczasowo, do pełnienia służby 
radioeletktrycznej operatora, posiadającego za- 
świadczenie, upoważniające do pełnienia czya- 
ności radiooperatora, wystawione przez zaśca- 
niczny zarzad. j 


Jeżeli zajdzie potrzeba powierzenia służby 
radiotelegraficznej osobie, nieposiadającej wy- 
starczającego zaświadczenia, to czas pełnienia 
tej słuzby winien być ograniczony do wypadków 
koniecznej potrzeby. Jednakże radiooperator 
posiadający świadectwo zagraniczne, lub osoba 
pełniąca chwilowo obowiązki radiooperatora 
na statku, powinni być zastąpieni przy pierw- 
szej sposobności przez radiooperatora posiada- 
jaceśo świadectwo wymienione w § 4. 


$ 6. Dowódca lub osoba odpowiedzialna 
za statek powietrzny, a także cały jeśo perso- 
nel obowiązani są do przestrzegania tajemnicy 
korespondencji radioeletkrycznej. *) 


2) P. rozporz. Min. Poczt i Telegrafów z dnia 
2 lipca 1937 r. o świadectwach operatorów radiowych 
(przedruk Dz. Urz. M. K. nr 43, część C, str. 545) oraz 
obwieszczenie tegoż ministerstwa z dnia 1 grudnia 
1937 r. w sprawie programów egzaminów ustnych dla 
uzyskania świadectw operatorów radiowych (przedruk 
Dz. Urz. M. K. z 1938 r. nr 21 część C, str. 398), 

3) W sprawach kwalifikowania, egzaminów, świa- 
dectw i obowiązków radiooperatorów lotniczych obowią- 
zują nadto: 

a) postanowienia Regulaminu ogólnego radiokomu- 
nikacyjnego, dołączonego do Międzynarodowej Konwen- 
cji telekomunikacyjnej, podpisanej w Madrycie dnia 
$ grudnia 1952 r. (Dz. U. R. P. z 1935 r, nr 6, poz. 33). 
Regulamin ten ukazał się w specjalnym osobnym wy- 
daniu Min. Poczt i Telegrafów, 

b) postanowienia regulaminów lotniczej służby ra- 
diokomunikacyjnej wydane przez Międzynarodową Ko- 
misję Żeglugi Powietrznej — CINA, tłomaczenie których 
na język polski nie zostało dotąd ogłoszone. 


Dziennik Urzędowy. 


Nr 31. 


WYCIĄG 
z Dziennika Ustaw R. P. z 1933 r. nr 51, poz. 396. 


USTAWA 


z dnia 28 marca 1933 r. 
o ubezpieczeniu społecznym. ') 
Czę € a 
Zakres ubezpieczenia. 
Rozdział pierwszy. 


Art. í. Ustawa niniejsza określa następu- 
jące rodzaje ubezpieczeń: 


2 na wypadek niezdolności do zarobkowa- 
nia lub śmierci osoby ubezpieczonej (art. 134 — 
178): 

a) wskutek wypadku w zatrudnieniu lub 

choroby zawedowej. 


Czesć IE 


Organizacja ubezpieczenia. 
Rozdział pierwszy. 


Art. 17, (1) W celu wykonywania ubezpie- 
czenia określonego ustawą niniejszą, jak rów- 
nież rozporządzeniem Prezydenta Rzeczypospo- 
ltej z dnia 24 listopada 1927 r. (Dz. U. R. P. 
nr 106, poz. 911), tworzy się: 


Częśćs III 


Świadczenia. 
Rodzdział drugi. 


Art. 137. (3) Za wypadki w zatrudnieniu 
uważać należy wreszcie wypadki w drodze do 
pracy : z pracy, a u osób zatrudnionych w 
przedsiębiorstwach i zakładach, służących do 
Przewożenia osób lub rzeczy, również wypadki 
Poza granicami Rzeczypospolitej jeżeli osoby te 
Przebywają tam w związku z ruchem środków 
przewozowych. 


V. Do wyciągu z Dz. U. R. P. nr 51 1933, poz. 396. 


1) Dotyczy tylko zawodowego personelu latają- 
cego lotnictwa cywilnego. Personel latający sportowy 
i turystyczny, z wyjątkiem personelu latającego p. w. 
lotn., przymusowi ubezpieczenia społecznego nie pod- 


lega. 


WYCIĄG 


z Dziennika Ustaw R. P. z 1934 r. nr 1, poz. 2. 


ROZPORZĄDZENIE 
MINISTRA OPIEKI SPOŁECZNEJ 


z dnia 30 grudnia 1933 r. 


o wysokości składek za ubezpieczenie na wy- 
padek niezdolności do zarobkowania lub śmier- 
ci wskutek wypadku w zatrudnieniu lub choro- 
by zawodowej, oraz w sprawie zasad podwyż- 
szania lub obniżania tychże składek w poszcze- 
gólnych przedsiębiorstwach zależnie od warun- 
ków higienicznych i bezpieczeństwa pracy, wy- 
dane w zakresie podwyższania lub obniżania 
składek w porozumieniu z Ministerstwem Prze- 
mysłu i Handlu, Ministrem Spraw Wojskowych 
i Ministrem Rolnictwa i Rełorm Rolnych. 


$5. Za zakłady pracy, używające maszyn 
o napędzie mechanicznym (wytwórnie z napę- 
dem mechanicznym), uważa się takie zakłady 
pracy, które stosują do napędu maszyn robo- 
czych przynajmniej jeden silnik parowy, wybu- 
chowy, spalinowy, elektryczny, wodny, po- 
wietrzny lub kierat poruszany przez zwierzęta. 


Załącznik do rozp. Ministra Opieki Spo- 
łecznej z dnia 30 grudnia 1933 r. (poz. 2). 


Systematyczny podział zakładów pracy na 
grupy i rodzaje z przydziałem do kategoryj nie- 
bezpieczeństwa. 


C. Środki komunikacyjne 


Kategoria 


niebezpieczeństwa 


Pozycja Rodzaj zakładu pracy 
47 Wytwórnie, warsztaty naprawy 
samolotów bez personelu latające- 
go i zajętego przy starcie . . . VI 


48 Personel latający i zajęty przy 
starcie w wytwórniach i warszta- 
tach naprawy samolotów . 


XII 


Grupa XV. Przedsiębiorstwa transportowe. 


f) Żegluga powietrzna, 


Rodzaj zakładu pracy Kategoria 


niebezpieczeństwa 


Pozycja 


257 Przedsiębiorstwa przewozu osób 
i towarów samolotami, warsztaty 
i służba na lotnisku o 03 


564 


WYCIĄG 


z Dziennika Ustaw R. P. z 1935 r. nr 5, poz. 31. 
USTAWA 


z dnia 17 czerwca 1932 r. 


o zaopatrzeniu inwalidzkim. ') 
Tyta 
Zakres osób uprawnionych do zaopatrzenia. 


Art. 2 (ustęp 2-gi). 

Za inwalidów wojskowych uważa się: 

b) członków organizacji Przysposobienia 
Wojskowego, którzy doznali uszkodze- 
nia zdrowia z powodu choroby lub ka- 
lectwa, jeżeli to uszkodzenie zdrowia 
spowodowało utratę zdolności zarob- 
kowej i zostało nabyte wskutek urazu, 
doznanego w czasie zajęć wojskowych, 
spełnianych na zarządzenie i pod nad- 
zorem instruktora Przysposobienia Woj- 
skowego, powołanego do tego przez 
władze wojskowe. *) 


VI. Do wyciągu z Dz. U. R. P. nr 5/1935 r., poz. 31. 


1) Dotyczy tylko personelu latającego p. w. lot- 
niczego. 

2) P., również art. 59 tej ustawy — obowiązek za- 
trudniania inwalidów (przedruk Dz. Urz. M, K. z 1937 r. 


nr 26 część C, str. 334) 


Dziennik Urzędowy. 


Nr 31. 


WYCIĄG 
z Dziennika Ustaw R. P. z 1936 r. nr 56, poz. 404. 
USTAWA 
z dnia 14 lipca 1936 r. 


o paszportach. 
Rozdział IV. 


Art. 13. (2) Osoby, wyjeżdżające w celu 
kształcenia się lub odbycia praktyki zawodowej 
oraz osoby, których zawód nie może być wy- 
konywany'w inny sposób, jak tylko przez częste 
wyjazdy (komiwojażerzy, obsługa przedsię- 
biorstw, służących komunikacji międzynarodo- 
wej itp.) otrzymują paszporty ważne na rok za 
opłatą ustaloną dla okresu miesiecznego. ') 


Art. 14. (1) Minister Spraw Wewnętrznych 
może przyznawać ulgi w opłatach paszporto- 
wych oraz całkowicie zwalniać od tych opłat 
w, przypadkach: 

4) uzasadnionych stanowiskiem osób wy- 
jeżdżających ałbo charakterem lub celem ich 
wyjazdu. 


VII. Do wyciągu, oznaczonego z Dz. U. R. P, 


nr 56/1936, poz, 404. 


1) Opłata za paszporty zagraniczne na okres mie- 
sięczny, zgodnie z $ 7 rozporz. wykonawcz. z dnia 
12 sierpnia 1936 r. do komentowanej ustawy (Dz. U. R. 
P, nr 63, poz. 461) wynosi 80 zł. 
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